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EDITORIAL

Neues Fahrlehrerrecht
kurz vor der Ziellinie?

Beschleunigt die kommende parla-
mentarische Sommerpause das an-
stehende Gesetzesvorhaben? Das
Fahrlehrerrecht ist in der Pipeline
und wartet auf seinen Durchfluss, der
Koalitionsvertrag soll erfiillt werden!
Die Anhorung der Berufsverbande
steht noch aus, fiir ein Gesetzesvor-
haben dieser Artist das von existenti-
eller Bedeutung!

Vorher findet innerhalb der Bundes-
regierung noch eine so genannte Res-
sortabstimmung statt. Wie gestaltet
sich das Bundesratsverfahren, wann
steht das Thema auf der Tagesord-
nung? - Fragen, die wir lhnen gerne
beantworten wiirden, aber nicht kon-
nen!

Deshalb freuen wir uns, dass wir |h-
nen in dieser Ausgabe der Fachinfor-
mation Fahrschul-Profi ein exklusives
Interview mit MdB Kirsten Liihmann,

verkehrspolitische  Sprecherin  der
SPD-Bundestagsfraktion, als High-
light prasentieren konnen! Frau Liih-
mann befindet sich inmitten des poli-
tischen Geschehens, in den Debatten
und Anhdrungen der uns betreffen-
den aktuellen politischen Fragen.

Was hinter dem Thema Handicap-
Ausbildung steht, erfahren Sie auf
Seite 7. Schon seit langer Zeit gestal-
tet das Verkehrsinstitut Bielefeld
Handicap-Weiterbildungen fiir die
Fahrlehrerschaft. Lesen Sie hier, was
hinter dem breit gefacherten Begriff
»Handicap*“ steht!

Viel Spaf8 beim Lesen dieser 3. Aus-
gabe fiir 2016! Nehmen Sie sich ein
wenig Zeit, wir wiinschen lhnen die
dazu notwendige Ruhe zum Studi-
um.
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— Der aktuellste Stand des
Fragenkatalogs
| in verstandlichem Arabisch
| - Professionelle Dolmetscher
| - Hochqualifizierte mutter-
sprachliche Ubersetzung
. —Imneuen amtlichen ,,Von-
Rechts-Nach-Links-Design“
fiir die arabische Sprache
— inkl. deutscher und engli-
| scherSprache
- inkl. Smartphone-App

| Artikel-Nr. 22566

Frage: Das Fahrlehrergesetz wird
zurzeit reformiert! Wie sehen Sie
den Fahrlehrerberuf der Zukunft?
Antwort: Im Koalitionsvertrag haben
wir die schon langer geplante Reform
der Fahrlehrendenausbildung fiir die-
se Wahlperiode fest terminiert. Dafiir
gibt es gute Griinde: Wir haben in
Deutschland zu wenig Fahrlehrende
und in den ndchsten Jahren gehen die
meisten der Aktiven in den Ruhestand.
Der Beruf des Fahrlehrenden hat au-
genscheinlich ein Imageproblem.
Zudem ist der Verkehr in den letzten
Jahren dichter geworden, die Technik
in den Fahrzeugen komplexer, und
die Fahrschiiler kommen nicht mehr
mit dem unbedingten Willen in die
Fahrschule, ein Auto zu besitzen,
sondern sind eher Gelegenheitsfah-
rende. Vom Fahrlehrenden wird also
einiges verlangt an technischem und
padagogischem Kénnen.

In Norwegen absolvieren zukiinftige
Fahrschulkrafte eine universitare
Ausbildung. Das halte ich nicht fiir
zwingend, aber ich befilirworte, dass
wir in Deutschland einen Ausbil-
dungsberuf einfithren. Im Ubrigen
halte ich auch eine bessere Weiterbil-
dung der Fahrlehrenden fiir wichtig.
Die Inhalte miissen mehr den aktuel-
len Bedarf widerspiegeln.

Frage: Uber die Fahranféingervorbe-
reitung in Deutschland wird seit
mehreren Jahren ausfiihrlich disku-
tiert! Welche prdventiven Mafnah-
men in der Fahrausbildung sind fiir
Sie am wichtigsten, um die am hdu-
figsten an schweren Verkehrsunfdl-
len beteiligte Gesellschaftsgruppe
der jungen Erwachsenen spiter vor
Schaden zu bewahren?

Antwort: Verkehrserziehung und Ver-
kehrsaufklarung miissen in der Kin-
dertagesstatte und in der Schule an-
fangen, da sind wir uns alle einig. Sie
sollten nicht mit der Fahrradpriifung
nach der vierten Klasse enden. Auch
in hoheren Altersstufen sind klare
Vorgaben erforderlich. Es muss ja
kein extra Unterrichtsfach geben,
aber Fragen zur Verkehrssicherheit
wie der Umgang mit Alkohol und Dro-
gen oder das Tragen eines Helms kon-
nen in den verschiedensten Fachern
diskutiert werden. So sind dann auch
die Fahrschiiler und -schiilerinnen bei
der Priifung zum Mopedschein oder
spater, wenn sie das Begleitete Fah-

ren ab 17 durchlaufen, besser vorbe-
reitet. Dazu gehdrt aber auch, dass
junge Menschen selber aktiv am Stra-
Benverkehr teilnehmen, sei es als
FuBgehende oder als Fahrradfahren-
de. Junge Fahrende miissen ein Ge-
fiihl fiir die Gefahren auf der Strafie
haben, das konnen sie nur durch ei-
gene Erfahrungen auch mit nicht mo-
torisierten Fahrzeugen erlangen.
Fahranfangende im Pkw sind meist
vorsichtig. Nach einiger Zeit neigen
sie dann jedoch dazu, ihre erworbe-
nen Fdhigkeiten zu {iberschatzen.
Das gilt besonders fiir die Themen
Geschwindigkeit und Uberholen. Hier
sollte es durch eine Mehrphasenaus-
bildung, gerade in dieser kritischen
Zeit sechs bis neun Monate nach der
Prifung, durch eine verpflichtende
Schulungseinheit  Nachsteuerungs-
moglichkeiten geben.

Frage: Fiir gefliichtete und asylsu-
chende Menschen sind Mobilitit
und der Fiihrerschein eine Grund-
voraussetzung zur Integration in die
Gesellschaft. Welche konkreten
Mapnahmen erleichtern den Pro-
zess der Erlangung einer dauerhaf-
ten Fahrerlaubnis?

Antwort: Die SPD-Bundestagsfraktion
hat bereits im Oktober gefordert, dass
die Filhrerscheinpriifung wieder auch
in Arabisch moglich sein soll, was ja
erst vor kurzem aufgrund des damali-
gen geringen Bedarfes abgeschafft
wurde. Das Bundesverkehrsministeri-
um sagte jetzt zu, dass dies umge-
hend in einer Verordnung umgesetzt
werden wird. Das kann ich nur begrii-
fBen. Sie sehen aber auch, wie lange
solche Verfahrenswege dauern. Die
gemeinsam von Verkehrssicherheits-
rat (DVR) und dem Gesamtverband

© Liihmann

Kirsten Liithmann, geboren am
28. April 1964 in Oldenburg, ist
verheiratet und Mutter von drei
Kindern. Nach dem Abitur trat
sie 1983 als eine der ersten
uniformierten Schutzpolizistin-
nen des Landes Niedersachsen
den Dienst an. Sie ist stellver-
tretende Vorsitzende des
SPD-Unterbezirks Celle, Mitglied
im Kreistag Celle und stellvertre-
tende SPD-Fraktionsvorsitzende.
Kirsten Liithmann ist Mitglied
des Bundestages seit 2009,
Verkehrspolitische Sprecherin
der SPD-Bundestagsfraktion seit
2014 und Mitglied im Ausschuss
fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur sowie stellv. Mitglied
im Innenausschuss.

der Versicherungswirtschaft (GDV) er-
arbeitete Broschiire zur Verkehrsauf-
klarung fiir Neubiirger und Neubiirger-
innen ist hierbei auch eine Hilfe.
Mobilitat fangt nicht erst bei der Fahr-
erlaubnis an. Vielen gefliichteten
Menschen steht als erste Mobilitats-
hilfe ein Fahrrad zur Verfiigung. In ih-
ren Heimatldndern haben sie teilwei-
se unter ganz anderen Verkehrs-
verhdltnissen erste Erfahrungen da-
mit gesammelt. Insbesondere bei Kin-
dern ist hier Aufklarung erforderlich,
die in Broschiiren u. a. der Verkehrs-
wacht geleistet wird. Die notwendigen
Schulungen sollten einheitlich und
flachendeckend erfolgen, z. B. als Teil

der Integrations- und Deutschkurse.

Frage: Senioren verursachen immer
dfter schwere Verkehrsunfille und
werden immer dfter damit in Verbin-
dung gebracht! Wie betrachten Sie
dieses Thema, haben Sie konkrete
Vorschldge fiir eine Verbesserung
der Situation?

Antwort: Zweifelsohne, die Generati-
on, die ihr Freiheitsgefiihl nach dem
Krieg mit einem eigenen Wagen ver-
bindet, ist in die Jahre gekommen.
Zwar fithren junge Fahrende immer
noch die Unfallstatistik an, aber di-
rekt danach sind altere Fahrende die
zweitgefdhrdeste Gruppe. Vor allem
ab 75 Jahren steigt das Risiko.

Es ist nicht das Fahren an sich. Es
sind die unvorhergesehenen Momen-
te, die eine Gefahr darstellen und die
nicht immer mit der groRen Erfahrung
wettgemacht werden konnen. Aber
genau diese Momente versuchen al-
tere Fahrzeugfiihrende zu vermeiden,
sie fahren nicht mehr nachts sondern

B weiter auf SEITE 2
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vor allem die bekannte Strecke zum
Arzt oder zum Supermarkt. Das Auto
ist fiir kurze und mittellange Stre-
cken. Daher sehe ich akut auch noch
nicht die Notwendigkeit zu einer ver-
pflichtenden Untersuchung. Laut ei-
ner Studie spielt der Hausarzt bei
dem verantwortungsvollen Umgang
mit dem Pkw eine Schliisselrolle: Er
geniefit — im Gegensatz zu Angehori-
gen aber auch der Polizei — das Ver-
trauen seiner Patienten, seinen Rat
nehmen sie am ehesten an. In landli-
chen Regionen ist auch das rechtzei-
tige Aufzeigen von Alternativen - an-
gefangen vom Biirgerbus bis hin zum
Taxi (das in den meisten Fallen sogar
giinstiger kommt als der Unterhalt
des eigenen Pkw) — wichtig. Hier wie-
derum sind die Angehdrigen gefragt,
solche Themen anzusprechen.

Frage: Schon jetzt kann der Fahr-
schiiler im Fahrsimulator gezielt in
Situationen geschult werden, die im
Realverkehr nicht maglich sind. Ein
grofies Potenzial bieten die Gefah-
renerkennung und Gefahrenschu-
lung! Kdnnen Sie sich eine Integrati-
on des Fahrsimulators in die
praktische und theoretische Fahr-
ausbildung vorstellen?

Antwort: Ich finde Fahrsimulatoren
sind eine wichtige Ergdnzung zum
praktischen Fahren — Fahrstunden
ersetzen konnen sie nicht. Die ver-
pflichtende Integration in die Fahr-
schulausbildung finde ich schwierig.
Besser sind Anreize. So sind Fahr-
stunden auf dem Simulator preiswer-
ter als die Einheit auf der Strafie. Als
Vorbereitung auf die erste reale Fahr-
stunde konnen sie gute Dienste leis-
ten. Ein weiterer Anreiz ware, eine
Pflichtstunde, z. B. eine Autobahn-
fahrt, auch auf dem Simulator ableis-
ten zu kdnnen. Dort sind auch Gefah-
rensituationen, die im tdglichen
Fahrschulbetrieb kaum vorkommen
- z.B. das Bilden einer Rettungsgasse
- gut zu {iben. Nicht akzeptieren wiir-
de ich die Anerkennung der Nacht-
fahrstunden, diese Erfahrung sollte
auch im realen Fahrbetrieb erworben
werden. Der Fahrsimulator kann aber
auch bei einer Nachschulung von
Fahranfangenden zum Einsatz kom-
men, als Teil von Fahrsicherheitstrai-
nings oder fiir die Sensibilisierung
alterer Fahrender genutzt werden.

Frage: Das Fahrlehrergesetz wird zur-
zeit reformiert und soll noch in dieser
Legislaturperiode verabschiedet wer-
den. Wie sehen Sie die Chancen, dass
dieses Gesetz noch bis zum Friihjahr
2017 verabschiedet wird?

Antwort: Bis jetzt sind wir im Zeit-
plan, was die Abarbeitung der Ziele
des Koalitionsvertrages angeht. Auch
hat der Bundesverkehrsminister er-
kldrt, dass wir uns dieses Themas in
diesem Jahr annehmen werden. So-
mit bin ich sicher, dass wir die Reform
in dieser Legislaturperiode verwirkli-
chen werden.

Das Interview fiihrte Hans-Joachim Reimann,
Chefredaktion Degener Verlag GmbH

AKTUELL

Oberlandesgericht Stuttgart urteilt:
Dashcam-Videos sind grundsatzlich verwertbar

Das Oberlandesgericht Stuttgart hat
mit seiner Entscheidung jetzt erstmals
Rechtssicherheit geschaffen, was die
Verwertbarkeit von Dashcam-Videos
in Gerichtsprozessen angeht. Die Rich-
ter befanden, dass das Bundesdaten-
schutzgesetz  kein  Beweisverwer-
tungsverbot fiir Aufnahmen von
Dashcams beinhalte. Zumindest dann
nicht, wenn die Aufnahmen in einem
Straf- oder BuRgeldverfahren als Be-
weismittel verwertet werden sollen.

Ein Autofahrer war vom Amtsgericht
Reutlingen wegen Missachtens des
Rotlichts einer Ampel, die mindes-
tens schon sechs Sekunden rot zeig-
te, zu einer Geldbufe von 200 Euro
und einem Fahrverbot von einem Mo-
nat verurteilt worden. Dagegen hatte
der Betroffene Rechtsbeschwerde er-
hoben - denn das Amtsgericht konn-
te die Tat nur aufgrund einer Dash-
cam-Aufzeichnung beweisen. Diese
Aufnahme hatte ein anderer, unbe-
teiligter Verkehrsteilnehmer anlass-
los angefertigt. Die Kameraaufzeich-
nung lief bereits seit Fahrtbeginn.
Das Amtsgericht sah in diesem Fall
kein Beweisverwertungsverbot.

Diese Einschatzung teilten auch die
Richter am Oberlandesgericht Stutt-

AKTUELL

Anlasslos angefertigte Aufnahmen des Straenverkehrs durch eine Dashcam unterliegen nicht
einem Beweisverwertungsverbot, das urteilten die Richter am Oberlandesgericht Stuttgart.
Dieses Urteil gilt zumindest so lange, wie nicht der ,Kernbereich der privaten Lebensgestaltung*

des Gefilmten beeintrdchtigt wird.

gart. Sie verwarfen die Rechtshe-
schwerde des betroffenen Autofah-
rers. Zwar griffen ,Videoaufnahmen
von Verkehrsvorgangen in das allge-
meine Personlichkeitsrecht des Be-
troffenen [...] ein.“ Die Intensitat und
Reichweite des Eingriffs erachteten
die Richter des OLG Stuttgart in die-
sem Fall jedoch fiir gering. Ein Video,
das lediglich Verkehrsvorgange doku-
mentiere und mittelbar die Identifi-
zierung des Betroffenen iiber das
Kennzeichen seines Fahrzeugs er-
magliche, betreffe ,,nicht den Kernbe-

© DEGENER

reich der privaten Lebensgestaltung®
oder seine ,engere Privat- oder gar
Intimsphare®, so die Urteilsbegriin-
dung.

Grundlage dieser richterlichen Ent-
scheidung ist § 6b des Bundesdaten-
schutzgesetzes (Beobachtung offent-
lich zuganglicher Raume). Dort findet
sich nach Ansicht der Richter kein
generelles  Beweisverwertungsver-
bot. In der Urteilsbegriindung ist
nachzulesen: ,Ein Beweisverwer-
tungsverbot ist ohne ausdriickliche

gesetzliche Anordnung daher nur
ausnahmsweise aus iibergeordneten
wichtigen Gesichtspunkten im Einzel-
fall anzunehmen, wenn einzelne
Rechtsgiiter durch Eingriffe fern jeder
Rechtsgrundlage so massiv beein-
trachtigt werden, dass dadurch das
Ermittlungsverfahren als ein nach
rechtsstaatlichen Grundsatzen ge-
ordnetes Verfahren nachhaltig ge-
schadigt wird.“

Der Senat stellte deutlich heraus,
dass die Bufgeldbehorden bereits
bei Verfahrenseinleitung die Verwert-
barkeit derartiger Dashcam-Aufzeich-
nungen zu priifen und unter anderem
die Schwere des Eingriffs in Person-
lichkeitsrechte sowie das Gewicht der
angezeigten  Ordnungswidrigkeiten
abzuwédgen hatten. Aufgrund des Op-
portunitatsgrundsatzes (vgl. § 47 Ge-
setz iber Ordnungswidrigkeiten,
OWiG) stehe es BuBgeldbehdrden
frei, ,ein ausschlieBlich auf der Er-
mittlungstatigkeit von Privaten“ be-
ruhendes Verfahren einzustellen.
Wenn also eine Privatperson einen
Rotlichtversto®  beobachtet  und
gleichzeitig filmt, dann kann die zu-
standige Behorde ein BuBgeldverfah-
ren anstrengen oder es unterlassen.
(KaD)

Zuruck in die elektrifizierte Zukunft

Mehr als 32.000 Kilometer an Radwe-
gen — die Niederlande sind weithin fiir
ihre ausgesprochen gute Infrastruktur
fiir Radfahrer bekannt. Sinnbild dafiir
ist das beriihmte Hollandrad! Jetzt
schicken sich die Ingenieure an, die
Elektromobilitat fiir Zweiradfahrer auf
eine neue Stufe zu heben und ein neu-
es Symbol fiir umweltfreundliche Mo-
bilitat zu schaffen.

Anstellen wollen sie das mit dem
Meijs Motorman: Einem Moped im Re-
trolook, das von einem modernen
Elektromotor angetrieben wird. Ent-
worfen wurde die Motorman von Ro-
nald Meijs. Der Maastrichter Designer
stellte fest, dass der Verkehr in den
Stadten ein immer griReres Argernis
wird. Trotzdem miissen und wollen
alle Stadter mobil bleiben - ein echtes
Problem, wenn standig mehr Men-
schen in die Metropolen ziehen.

Derzeit wird die Meijs Motorman in
zwei Ausstattungsvarianten an die
umwelt- und modebewusste Stadtbe-
volkerung Europas verkauft. Die klei-
nere Ausfilhrung verfiigt {iber eine
Reichweite von etwa 100 Kilometern
und ist dabei bis zu 25 Km/h schnell.
Mit der groReren Motorisierung be-
schleunigt die Motorman auf bis zu 45

i e, ——

Ein Elektromoped im Retrolook: Die Zielgruppe der MEIJS Motorman aus den Niederlanden ist

jung, urban und erfolgreich.

Km/h. Die hohere Geschwindigkeit
geht allerdings zu Lasten der Reich-
weite, die mit rund 70 Kilometern
dementsprechend etwas kleiner aus-
fallt. Aufgeladen wird das elektrische
Kleinkraftrad einfach {iber Nacht an
der heimischen Steckdose. Das dauert
laut Hersteller rund sechs Stunden.
Wer die Motorman fahren mochte, der
muss (ber die Fahrerlaubnisklasse
AM verfiigen (in A, A1, A2, B und T ein-
geschlossen).

Der Rahmen ist aus Rundrohren gefer-
tigt, anstelle des Tanks sitzt ein rund

© MEIJS Motorman

10 Kilogramm schwerer Lithium-Poly-
mer-Akku mit einer Kapazitdt von 1,5
Kilowattstunden. Der Antrieb des E-
Mopeds sitzt in der Hinterradnarbe -
olverschmierte Ketten und derglei-
chen sucht man vergebens. Die
Entwickler haben bei dem Elektromo-
ped auf all das verzichtet, was nicht
unbedingt notwendig ist. So besticht
der Motorman durch seinen schlich-
ten Charme und wegen der geringen
Zahl von beweglichen Bauteilen ver-
ringert sich zudem die Fehleranfallig-
keit. Gefedert ist bei der Motorman
nur der Sattel - und zwar mit zwei

Sprungfedern wie zu Grofvaters Zei-
ten. Deswegen werden Unebenheiten
in der Fahrbahn oder Schlaglécher
auch nahezu ungefiltert an den Fahrer
weitergegeben. Allerdings ist der Mo-
torman auch nicht fiir das Geldnde
sondern fiir eine urbane Umgebung
gedacht.

Laut Erfinder Ronald Meijs stellt die
Motorman ,das perfekte Gleichge-
wicht zwischen Haltbarkeit, Funktio-
nalitat und Design“ dar. Besonders fiir
innerstadtisches Pendeln ist die Meijs
Motorman eine Alternative, zumal sie
- was den motorisierten Individual-
verkehr angeht — konkurrenzlos um-
weltfreundlich  daherkommt. Noch
umweltfreundlicher geht nur mit dem
Fahrrad!

Die Meijs Motorman wird in einem nie-
derlandischen Handwerksbetrieb von
Hand gefertigt und individuell an die
Wiinsche der Kunden angepasst. In
der einfachen Ausfiihrung kostet das
elektrische Kleinkraftrad rund 5750
Euro. (KaD)
www.meijsmotorman.com

DEGENERY:

Kot VERLAG



Juli 2016 - Der Fahrschul-Profi 3

www.volkswagen-fahrschule.de

Das fahrende
Klassenzimmer.

(AERSCAULE] |,

Die perfekte Wahl fiir Fahrschulen: Der Golf Sportsvan’.

Wenn Lernen doch nur immer so viel Spa3 machen wiirde wie mit dem Golf Sportsvan.
Sein gerdumiger und variabler Innenraum bietet maximalen Komfort und lasst sich
perfekt auf Ihre Bediirfnisse anpassen. Der optionale Blind-Spot-Sensor mit Auspark-
assistent und das Start-Stopp-System sorgen auch nach dem Unterricht fiir eine
entspannte Fahrt. Mehr Informationen erhalten Sie bei Ilhrem Volkswagen Partner.

"Kraftstoffverbrauch in 1/100 km: kombiniert 5,6-3,9, CO,-Emissionen in g/km:
kombiniert 130-101.

Volkswagen

Abbildung zeigt Sonderausstattung gegen Mehrpreis.
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ANALYSE

Autor: Dipl.-Psych. Michael Bogus

Von A nach B fahren - oder getrieben?

»Der Fiihrerschein ist mein Leben
und ohne ihn geht gar nichts mehr.“
Vor diesem Dilemma steht Markus K.
als Geschaftsmann mit vielen Kun-
denterminen, die fiir ihn nur mit dem
Auto und vielen Stau freien Kilome-
tern zu bewerkstelligen sind. Dass er
dabei wahrend der Fahrt noch telefo-
niert, ist flir ihn selbstverstandlich:
Autofahren funktioniert nach 20 Jah-
ren scheinbar automatisch und die
Fahrtzeit im rollenden Biiro muss effi-
zient genutzt werden. Selbst und
standig ist hier das altbekannte Cre-
do des erfolgreichen und geachteten
Leistungstrdgers.

Wenn da nur nicht das drohende Un-
heil eines Fiihrerscheinverlusts we-
gen wiederholter Geschwindigkeits-
tiberschreitung wie eine dunkle
Wolke aufziehen wiirde. Fiinf Punkte
stehen zu Buche, bei acht wird die
Fahrerlaubnis entzogen. Nachdem
Markus K. beide Sitzungen des Fahr-
eignungsseminars beim Fahrlehrer
absolviert hat, weifs er nun, wie ge-
fahrlich sein gewohnter Fahrstil trotz
seiner Routine fiir sich und andere
Verkehrsteilnehmer ist: Verlangerter
Bremsweg, verzogerte Reaktionszeit
und Ablenkung vom Fahren wahrend
des Telefonierens erhohen das Un-
fallrisiko, sowie die Wahrscheinlich-
keit weitere Punkte zu sammeln.
Dabei will Markus K. als verantwor-
tungsbewusster Familienvater nie-
manden gefdhrden, sich selbst mit
eingeschlossen. Die Sitzungen beim
Fahrlehrer haben ihm die Notwendig-
keit einer Anderung seines Fahrstils
und die Sinnhaftigkeit des Beachtens
von Regeln hinreichend verdeutlicht.
Aber Markus K. ist selbstkritisch ge-
nug, sich einzugestehen, dass ihm
das alles seit seiner erfolgreich ab-
solvierten Fahrausbildung eigentlich
bekannt war und auch in seinem {ib-
rigen Geschafts- und Privatleben das
Einhalten von Regeln fiir ihn selbst-
verstandlich ist. Was hat ihn also
dahin gebracht, statistisch zu einer
risikobehafteten Gruppe von Ver-
kehrsteilnehmern zu zahlen, die fiinf
Punkte im Fahreignungsregister an-
gesammelt haben? Und was wird ihn
trotz seines Wissens um die Gefahren
und seiner guten Vorsatze davon ab-
halten, nicht doch wieder in das ge-
wohnte Fahrverhaltensmuster zu-
riickzufallen?

Hier nun setzen die zwei psychologi-
schen Sitzungen des Fahreignungs-
seminars an einer ganzlich anderen
Stelle an: In dem Verhalten von Mar-
kus K. zeigt sich eine ausgepragte
Getriebenheit, die scheinbar machti-
gerist, als all das Wissen um die Ver-
kehrsregeln und die guten Vorsatze,
diese auch zuverldssig einzuhalten.

Es handelt sich hierbei um unbe-
wusste  Verhaltensbereitschaften.
Menschen tun nichts ohne Sinn und

Michael Bogus, gelernter Speditionskaufmann, studierte Psychologie in Berlin und arbeitet seit 1991 beim TUV NORD als Verkehrspsychologe. Als fachlicher Leiter der Nord-Kurs GmbH ist er selbst auch in
der Durchfiihrung von Fahreignungsseminaren und der Ausbildung von Seminarleitern titig.

selbst Fehler unterliegen einer logi-
schen Folgerichtigkeit. Nur dass sich
diese eher hinter vermeintlichen Ur-
sachen wie Termindruck und Uberlas-
tung im Unbewussten verbirgt. Was
mdchte Markus K. mit seinen Tempo-
fahrten von A nach B eigentlich errei-
chen? Natiirlich vorrangig alle Termi-
ne zuverldssig und piinktlich zur
Zufriedenheit aller hinter sich brin-
gen. Er mochte erfolgreich alles
schaffen, allen Verpflichtungen nach-
kommen. Dieses steht ehrenwert im
Einklang mit den gesellschaftlich an-
erkannten Werten einer erfolgreichen
(und mobilen) Leistungsgesellschaft.
Er wahnt sich als Autofahrer auf der
legitimierten Seite und sieht sich
durch eine vermeintlich unsinnige
Geschwindigkeitsbegrenzung in sei-
nem Anliegen ausgebremst. Ahnlich
verhdlt es sich bei Gisela M., der
tiberlasteten Familienmanagerin, die
sich neben dem Haushalt, den Kin-
dern auch noch um den pflegebediirf-
tigen Vater kiimmert und in Folge ei-
ner Unkonzentriertheit {iber eine rote
Ampel fuhr (und nun einen Punkt ab-
bauen mdchte, um das begleitete
Fahren durchfiihren zu diirfen).

Was verbirgt sich nun eigentlich hin-
ter dem Verhalten im Schatten der
bewussten Wahrnehmung? Es sind
ausnahmslos menschliche und indi-
viduelle Bediirfnisse, die uns wei-
testgehend unbewusst, aber den-
noch entscheidend pragen und
beeinflussen. Oft sind es Versagens-
und Existenzangste, die auch ver-
meintlich Erfolgreiche permanent an-

treiben und sie nicht erkennen
lassen, in was fiir einem Hamsterrad
sie sich taglich bewegen. Angste tre-
ten stets gemeinsam mit einem Ver-
meidungsverhalten auf. Dieses soll
uns vor unangenehmen Erfahrungen
und Gefiihlszustanden schiitzen. Ein
unbewusster Wunsch nach vorbe-
haltloser Anerkennung als Mensch
und der Angst als eben solcher abge-
lehnt zu werden, wird dann oft durch
leistungsorientierte Erfolge im Be-
rufsleben kompensiert. Als Betroffe-
ner will man dann alles schaffen, es
allen recht machen, um ja nicht als
Versager da zu stehen. Dieses Verhal-
ten wird von Betroffenen meist mit
dem Antrieb der materiellen Exis-
tenzsicherung begriindet. In der Tie-
fenpsychologie begriindet sich die-
ses Verhalten im Kern jedoch
vielmehr mit dem Bediirfnis, sich als
Mensch vorbehaltlos anerkannt und
geliebt zu fiihlen. Allein dieses nicht
eingestandene Bediirfnis ist der
Grund flir ein {bertriebenes leis-
tungsorientiertes Verhalten. Wenn
die Erfiillung dieser Bediirfnisse
nicht gegeben oder gefahrdet ist, un-
terliegen viele einem Gefiihlscocktail
aus Scham, Wut, Trauer und Ohn-
macht. Sich dieses im Zweifel einzu-
gestehen, ist fiir die meisten bedroh-
licher, als es auf den alltaglichen
Stress durch die duReren Umstande
zu schieben, die ja fiir fast alle wie
selbstverstandlich gelten.

Der Psychologe im Fahreignungsse-
minar steht somit vor der Herausfor-
derung, den betroffenen Fahrer (un-
erwartet)  mit  unangenehmen

Zusammenhdngen und psychologi-
schen Gesetzmafigkeiten zu kon-
frontieren, die er womoglich viele
Jahre erfolgreich verdrangt hat. Hier
gilt es, mit Einfiihlungsvermdgen und
Fingerspitzengefiihl, dem Betroffe-
nen ein Angebot mafzuschneidern,
das er freiwillig und vor allem ein-
sichtig annehmen kann. Praktisch
kann das die Aussicht auf eine in drei
Wochen (bis zur zweiten Sitzung) ge-
machte Erfahrung einer Entlastung
sein: Nicht mehr auf jede Anfrage an-
zuspringen, nicht mehr fiir jeden so-
fort telefonisch erreichbar zu sein,
mal {iber die eigenen Sorgen und
Angste mit dem vertrauten Partner zu
sprechen, eigene Wiinsche und Be-
diirfnisse zu artikulieren, die nicht
dem geschaftlichen Erfolg, sondern
meinem personlichen Wohlbefinden
dienen, wie auch die Erfahrung, die
eigene Freizeit genauso ernst zu neh-
men, wie einen wichtigen geschaftli-
chen Termin.

Hier schlieft sich der Kreis zur Sym-
bolik des StraBenverkehrs. So wie
bisher, geht, ,fahrt“ es sich nicht
weiter durchs Leben. Nur wenn wir
ein Bewusstsein dafiir entwickeln,
welche machtigen Gefiihle, uns ei-
gentlich in bestimmten Situationen
antreiben, kdnnen wir rechtzeitig er-
kennen, wann wir wieder Gefahr lau-
fen in alte (Fahr-)Gewohnheiten zu-
riickzufallen.  Denn trotz  aller
sinnvollen und hilfreichen Ratschla-
ge und Hausaufgaben, die in der psy-
chologischen Teilmanahme mit dem
Teilnehmer erarbeitet werden, kann

sich der Betroffene doch nicht von
seinen ureigensten Gefiihlen und
Angsten abschneiden. Hier arbeitet
der Psychologe im Fahreignungsse-
minar auf eine Forderung der Selbst-
erkenntnis hin und einer Bewusstma-
chungfiir die eigenen Stellschrauben,
die bei kiinftig wiederkehrenden kri-
tischen Situationen fiir Entlastung
sorgen konnen.

In der bisherigen Praxis mit dem
Fahreignungsseminar hat sich z. B.
die Aufgabenteilung zwischen dem
verkehrspadagogischen und  ver-
kehrspsychologischen Teil durchaus
bewahrt. Der Fahrlehrer schafft beim
erfahrenen ,Fahrprofi“ ein Bewusst-
sein dafiir, dass dieser iiber eine
Dunkelziffer an riskanten Regelver-
stofRen verfiigt, die eine Veranderung
gewohnheitsmafiger  Fahrverhal-
tensweisen notwendig machen. Da
diese oft unbewussten Einfliissen
unterliegen, kann der Psychologe an
diesem Punkt den Staffelstab sinn-
voll ibernehmen, den Prozess hin zu
einer stabilen Verhaltensanderung
weiterfiihren und der Teilnehmer die
Wahrscheinlichkeit weiterer Verstofie
verringern. Aus diesem Grund hat
sich auch die Abfolge, erst Fahrlehrer
dann Verkehrspsychologe, bewahrt.
Markus K. und Gisela M. konnten
durch das Fahreignungsseminar
nicht nur ihren Fahrstil korrigieren,
sondern auch ihre Stressbelastung
reduzieren, in dem sie beruflich wie
privat ihre eigene Befindlichkeit acht-
samer wahrnehmen und gezielter fiir
Entlastung sorgen.
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VIEWDR!VE

Das FahrschulVideoPortal

»» NUR BEI DEGENER
DAS FAHRSCHUL VIDEO PORTAL

»» Ortsbezogene schwierige, kniffelige oder gefahrliche Stellen
bzw. Unfallschwerpunkte

»> Doppelter Nutzen:
Verwenden Sie die Videos in Ihrem Unterricht oder in der
Lernsoftware fiir Ihre Fahrschiiler — alles ganz automatisch

»» Die ideale Vorbereitung auf die Praxis!

// WARUM VIEWDRIVE? //

— Sie sind der Regisseur

— Unterricht mit Ortsbezug

— Flexibilitat in Theorie und Praxis

— Keine aufwendigen Dreharbeiten und damit Vermei-
dung von zusatzlichen Kosten

— Zeitgemafies Medium

— Schaffen Sie sich ein Alleinstellungsmerkmal

— Gezielt auf die Praxis vorbereiten

Jedes Gebiet hat schwierige, kniffelige oder gefahrliche Stellen
im StraBenverkehr. Mit dem neuen Video-Portal haben Sie die
Moglichkeit, einfach ortsbezogene Videos zu drehen, um diese
dann im theoretischen Unterricht zu verwenden oder den Schii-
lern in der Lernsoftware zur Verfiigung zu stellen. Damit Sie lhre
Fahrschiiler optimal auf die Fahrstunden vorbereiten und fiir
schwierige Stellen oder Unfallschwerpunkte sensibilisieren.

SCAN &TEACH'360°

> |
VIEWDRIVE

Das FahrschulVideoPortal

»> EINFUHRUNGSPREIS

ANGEBOT GULTIG BIS 31.08.2016

monatlich :€ 39,00

statt € 49,00
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VIEWDRI!VE - Fahrschule live!

Der Unterricht in Fahrschulen ist be-
sonders darauf angewiesen, die
abstrakten Verkehrs- und Verhaltens-
regeln am Beispiel konkreter Situati-
onen zu vermitteln.

Dabei kénnen weder teure Kinohits
aus den Hollywood-Studios helfen
noch planlos zusammengestiickelte
Youtube-Videos. Statt auf unrealisti-
sches, aber in bester Bildqualitat vor-
produziertes Material oder die endlo-
se Auswahl an mehr oder weniger
sinnvollen Clips auf Videoportalen im
WWW zuriickzugreifen und sich die
Augen wund zu suchen, gibt es jetzt
eine ganz neue Mdglichkeit fiir Fahr-
schulen, Fahrten mit einzelnen Schi-
lern fiir viele nutzbar zu machen.
Denn sinnvolle Real-Videos aus der
eigenen Region mit direktem Bezug
zum Fahrunterricht kann es nur von
einem Personenkreis geben: Von den
Fahrlehrern selbst.

Nach unterschiedlichsten Anldufen
verschiedener Anbieter gibt es sie
jetzt doch noch, die optimal auf die
jeweilige Fahrschule, auf ihre regio-
nalen Fahrstrecken und auf die einge-
setzten Fahrzeuge zugeschnittenen
Lehr- und Lernvideos fiir einen Praxis-
unterricht mit Ortsbezug — vom Fach-
mann!

Die Fahrlehrer selbst iibernehmen
die Regie, sie bestimmen nicht nur
die Route, sondern auch die Tages-
zeit, die Umstande und die Kommen-
tierung der Fahraufnahmen. Das bes-
te daran: Sie fahren einige Strecken
ohnehin mehrmals am Tage, so dass
immer wieder andere Aspekte auf
derselben Route gezeigt werden kon-
nen. Das sind neben den unter-
schiedlichen Tageszeiten auch ver-
schiedene  Gefahrenquellen  wie
Baustellen, Rush-Hour, Miillabfuhr-
oder Markttage. Profis wissen, dass
dieselbe Strecke unter Umstanden
von einer harmlosen Spazierfahrt fiir
den Fahrschiiler zu einem echten Prii-
fungskiller mutieren kann.

Der Einstieg ist leicht: Einfach die
VIEWDR!VE-APP auf ein vorhandenes
Tablet oder das eigene Handy laden
- und schon kann es losgehen. Ist
das Gerdt z. B. mit einer passenden
Halterung an der Windschutzscheibe
des Fahrschulwagens befestigt, kann
die Aufnahme starten und praktisch
jede Situation zu einem gelungenen
Lehrvideo werden — exklusiv fiir die
Fahrschiiler, die dieselben Strecken
z.B. schon als Radfahrer kennen oder
noch kennenlernen und mit dem
Auto durchfahren sollen.

Ohne grofien Aufwand und ohne Ge-
ratewechsel bzw. miihsames Uber-
spielen von Dateien produzieren
Fahrlehrer mit dem DEGENER
VIEWDRIVE im alltaglichen Fahrunter-

richt — quasi ganz nebenbei — An-
schauungsmaterial fiir ihre Schiiler.

Ideal fiir die Fahrvorbereitung wie fiir
die Nachbereitung schwieriger Fahr-
stunden. Der Fahrlehrer wahlt die
passenden Sequenzen aus, ladt sie
per APP direkt in das Portal hoch und
stattet die Clips mit zusdtzlichen Fra- S

gen, Antworten und Erlduterungen : W =
aus. So entstehen auf Wunsch eigene SRR ; e
Priifungsfragen-Filme, mit denen en- Y, ke B
gagierte Fahrlehrer ihren Schiilern
echte ortshezogene Vorbereitung in
Theorie und Praxis ermdglichen: Alle
freigegebenen Filme sind vom Fahr-
schiiler jederzeit online und z. B. per
Mobiltelefon abrufbar.

3¢ V/EWDRIVE

] -] = ]

I8¢ VIEWDRIVE

e o
j‘ : '& 'E' ' T
i B 0 ——

Einfache Verortung der Filme auf der Karte, entweder iiber mitgelieferte
GPS-Daten oder per Mausklick © DEGENER

Reale Bilder von echten Fahrschul-Si-
tuationen bieten die derzeit beste
Fahrvorbereitung — die zugleich auch
als Nachbereitung wichtige Dienste
leisten kann. Ortshezogen, realis-
tisch, ungeschminkt.

Flr unsere Standorte Berlin, Bielefeld, Braunschweig,
Celle, Hannover, Lemgo und Minden suchen wir
dringend bei Uberdurchschnittlicher Bezahlung:

e Fahrlehrer/innen

e Mitarbeiter/innen fur Vertrieb, Organisation
(Aus- und Weiterbildung von Verkehrsberufen)
e Dozenten/in fur ADR / Gefahrgut

Bewerbungen an:
m.haake@va-online.de /0171 7104021

Aus- und Weiterbildung von Fahrlehrern/innen
in Berlin und Hannover
FERIENFAHRSCHULE

ZQLLNER

Deutschlands groRte Fahrschule

Wir kaufen Fahrschulen
mit mehr als 5 Mitarbeitern
in norddeutschen Stadten
ab 80.000 Einwohnern.

Immer unterschiedlich: Die nahegelegene Autobahn, z. B. zur Rush-Hour.
© DEGENER
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FAHRSCHULPRAXIS

Autor: Tomas Ciura

Inklusion in der Fahrausbildung —
Fahrschule fiir Menschen mit und

ohne Einschrankun

gen

In einem mit Joystick gesteuerten Fahrzeug versucht sich Fred Miiller von der Stiftung Bethel. Angeleitet wird er von den Seminarorganisatoren Tomas

Ciura (links) und Bernd Zawatzky (rechts).

Seit inzwischen 16 Jahren kiimmert
sich der Autor aus Hamburg um die
Fahrausbildung von Menschen, die
auf die eine oder andere Art einge-
schrankt sind und nicht ohne weite-
res am Autoverkehr teilnehmen kon-
nen. In den Jahren ist es gelungen,
Fahrschulen mit Handicap-Ausbil-
dung untereinander zu vernetzen und
beispielsweise fiir amtlich anerkann-
te Sachverstandige oder Priifer (aa-
SoP) eine Maglichkeit zur Weiterbil-
dung zu schaffen. Die Grundlagen fiir
die Weiterbildungsseminare haben
der Fahrlehrerverband, die Hambur-
ger Fiihrerscheinstelle und der TUV
Nord bereits im Jahr 2000 geschaf-
fen. Die Seminare werden im Ver-
kehrs-Institut Bielefeld unter Feder-
fihrung der Bundesvereinigung der
Fahrlehrerverbande (BVF) durchge-
fihrt. Rund 450 Fahrlehrer, amtlich
anerkannte Sachverstandige oder
Priifer sowie Mitarbeiter von Fiihrer-
scheinstellen haben sich in den Se-
minaren fortgebildet.

Uber die Jahre hat sich das Verkehrs-
Institut Bielefeld zu einer der fiihren-
den Adresse in der Handicap-Ausbil-
dung entwickelt. Entscheidenden
Anteil an der erfolgreichen Arbeit
hatte Peter Glowalla. Der erste stell-
vertretende Vorsitzende der BVF
zeichnet seit 2005 fiir die Seminarar-
beit im Handicap-Bereich verantwort-
lich. Die im Verkehrs-Institut Biele-
feld angebotenen Themen sind
vielfaltig. Referenten und Referentin-
nen kommen aus der Verkehrsmedi-
zin, der Verkehrspsychologie oder
-padagogik. Andere Experten refe-
rierten iiber Fahrzeugtechnik oder
Verkehrsrecht.

In jlingster Zeit ist den Verantwortli-
chen deutlich geworden, dass es bei
der Fahrerlaubnispriifung einige An-
derungen geben muss, wenn zum
Beispiel die Theoriepriifung barriere-
frei werden soll. Der Fahrschulleiter
und Verkehrspadagoge Hermann
Frisch aus Miinster hat sich die Situa-
tion von Menschen angeschaut, die
nicht oder nicht ausreichend gut le-
sen und schreiben kénnen oder an
einer Rechenschwache leiden.

Die Seminarteilnehmer profitierten
von den Erfahrungen, die Frisch in
den vergangenen Jahren gemacht hat
und nahmen methodische sowie di-
daktische Hilfestellungen mit nach
Hause.

Gemeinsam mit dem Neuropsycholo-
gen Dr. phil. Hendrik Niemann erar-
beitete der Autor als Verkehrspéda-
goge Anforderungen fiir Menschen,
die unter neurologischen Krankheits-
bildern leiden und trotzdem selbst
mit dem Auto fahren mdchten. Be-
sonders fiir die Fahrerlaubnispriifer
interessant: die Experten haben Qua-
litatskriterien aufgestellt, die bei der
Fahrverhaltensbeobachtung wichtig
sind.

Ging es anfangs ,,nur“ darum, Men-
schen mit Behinderung einen Zugang
zur Fahrerlaubnis zu erméglichen, so
sind die Aufgaben und Anforderun-
gen inzwischen vielfaltiger und kom-
plexer. Neben der Fahrschule fiir be-
hinderte  Menschen, die iiber
spezielle Fahrzeugtechnik verfiigt,
muss es auch die drtlichen Fahrschu-
len geben, die in der Lage sind, Men-
schen mit Lese- und Rechtschreib-
schwachen, Fahrschiilerinnen und

© Verkehrsinstitut Hanse

Fahrschiilern mit Analphabetie oder
Dyskalkulie (Rechenschwéche) und
junge Menschen mit ADS oder ADHS
auszubilden. Fahrlehrerinnen und
Fahrlehrer miissen iiber die padago-
gischen Fahigkeiten verfiigen, die
notwendig sind, um diesen Anspruch
zu erfiillen. Die Uberzeugung des Au-
toren ist, dass sich das Aufgabenfeld
der Fahrschulen erweitern wird.

Die Fahrschule der Zukunft wird sich
nicht nur den okologischen Folgen
des motorisierten Stralenverkehrs
und der technischen Entwicklung des
Fahrzeugverkehrs widmen, sondern
wird auch beim Erhalt der individuel-
len Mobilitat und auch bei der Wie-
derherstellung der Mobilitat eine
fihrende Rolle spielen. Altersfahreig-
nung sowie die Auswirkungen von
schweren Krankheiten auf die Fahr-
eignung sind weitere Aspekte, mit
denen sich die Fahrlehrerschaft in
Zukunft befassen wird. Diesen Bedarf
wird aber nicht die Grofifahrschule,
nicht die Konzernfahrschule decken
kénnen. Das kann nur die Fahrschule
vor Ort leisten — vorausgesetzt sie
verfiigt {iber das richtige padagogi-
sche und didaktische Riistzeug.

Im kommenden Jahr werden im Ver-
kehrs-Institut Bielefeld zwei Semina-
re im Handicap-Bereich angeboten.
Der erste Termin ist vom 27. Februar
bis 1. Mdrz 2017, die zweite Schulung
findet vom 8. bis 10. Mai 2017 statt.

Weitere Informationen finden sich
auf der Webseite des Verkehrs-Insti-
tuts.

www.verkehrs-institut.de
www.verkehrsinstitut-hanse.de

Die Fahrlehrer-Akademie

VERKEHRS-INSTITUT
BIELEFELD

fahren lehren lernen
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Amtlich anerkannte Fahrlehrer-Ausbildungsstatte
Verkehrs-Institut GmbH Bielefeld - Furtwanglerstrale 52 - 33604 Bielefeld
T: 05 21/29 94-0 - F: 05 21/29 94-2999 - bielefeld@verkehrs-institut.de

I Fortbildung § 33a Abs.1 FahriG  Bielefeld I Erwerb der Seminarerlaubnis
18.07.-20.07.16  15.09.-17.09.16 Grundkurs 24.10. - 27.10.2016
27.10.-29.10.16  10.11.-12.11.16 ASF 21.11.-24.11.2016
18.08. - 20.08.16 KI.A mit Sicherheitstraining FES (vorm.AsP) 29.08. - 01.09.2016

I Fortbildung § 33a Abs.1 FahriG Westfalen I Ausbildungsfahrlehrer sssbz21aFanric

05.09. - 07.09.16 22.09.-24.09.16 15.12.-17.12.16

26.09.-28.09.16 I Fahrlehrerausbildung

BE 05.09.-27.01.17

02.01. - 31.05.17
01.08. - 26.08.16
01.04. - 26.04.17
CE 06.02.-31.03.17

19.12. -29.12.16 DE 02.11.-30.11.16

Rheine
Siegen

I Fortbildung Seminarleiter ASF/FES
ASF 21.07./17.08./14.09./05.10.2016
FES 22.07./16.08./13.09./04.10.2016

[ Fahrschul-Betriebswirtschaft
22.08.-31.08.16

Besuchen Sie uns auch im Internet: www.verkehrs-institut.de

Die Fahrlehrer-Akademie

VERKEHRS-INSTITUT
ERKENS

fahren lehren lernen

Amtlich anerkannte Fahrlehrer-Ausbildungsstatte
Verkehrs-Institut Erkens GmbH - MinsterstralRe 241 - 40470 Dusseldorf
T: 02 11/63 78 78 - F: 02 11/62 81 86 - erkens@verkehrs-institut.de

I Fortbildung § 33a Abs.1 FahriG I Erwerb der Seminarerlaubnis
25.08.-27.08.16  15.09.-17.09.16 Grundkurs 05.09. - 08.09.2016
15.12.-17.12.16 ASF 26.09. - 29.09.2016

I Fortbildung s 33aAbs.1Fahric  Grevenbroich ~ FES (vorm. AsP)  24.10. - 27.10.2016
06.10. - 08.10.16

I Fortbildung § 33a Abs.1 FahriG  Rheinberg
24.11.-26.11.16

I Ausbildungsfahrlehrer s sbs21a Fahric
22.09. - 24.09.16

IFortbiIdung Seminarleiter ASF/FES I Fahrlehrerausbildung

ASF 25.07./29.08./19.09.2016 BE 04.10.-28.02.17
FES 26.07./30.08./20.09.2016 A 01.09.-30.09.16
CE 01.10.-30.11.16

I Fahrschul-Betriebswirtschaft DE 02.01.-31.01.17

14.11. - 23.11.16

Besuchen Sie uns auch im Internet: www.verkehrs-institut.de

Verbinden Sie das Niitzliche mit dem Angenehmen

WALDHOTEL
BRAND'S BUSCH

ein bett im griinen

Furtwanglerstralle 52 33604 Bielefeld
T: 0521/92 11-0 post@brands-busch.de

RESTAURANT
BRAND'S BUSCH

ganz schén griin

Furtwanglerstrale 52 33604 Bielefeld
T: 05 21/92 11-444 info@brands-busch.info

/,
/\J
/
/\J

Unser Hotel und Restaurant sorgen fiir das richtige Ambiente
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ANZEIGE AKTUELL

Teststrecke fiir autonomes

Fahren in Niedersachsen
Z U SATZ M O D U L: L I(W- In Niedersachsen soll nach dem Wil-
len von Verkehrsminister Olaf Lies
dhd LA (SPD) die zweite Teststrecke fiir auto-
nomes Fahren in Deutschland einge-
richtet werden. ,,Die Innovationen,
die zum autonomen Fahren ge-
braucht werden, sind bereits fiir ak-

VERDOPPELN SIE IHREN FAHRSIMULATOR Gt nd nde schon den Wes
Mit diesem neuen Modul ,,verdoppeln® Sie lhren Fahrsimulator! Ein-  Training Ihrer Lkw-Schiiler! In 45-Minuten-Einheiten lernen |hre Schii- den Markt. Sie kdnnen einen wesent-

fach im Startmenii das neue Modul auswahlen und Sie nutzen lhren  ler selbststindig, wie sich Fahrzeuge der Klassen C/CE beim Riick- lichen Beitrag zur weiteren Verbesse-

simdrive 360° nicht nur fiir Ihre Pkw-Schiiler, sondern auch fiir das  wértsfahren verhalten. rung der Verkehrssicherheit leisten®,
sagte Lies. Nach den Planen der Lan-

desregierung soll das Testfeld die Au-

tobahnen 2 und 7 sowie die A 39 und
G RU N D FAH RAU FGAB EN I N I(LUS IVE groRe Teile des Braunschweiger
o Stadtgebiets umfassen. Die Strecken
sollen bis 2018 mit der benétigten
Technik ausgeriistet werden. Es ent-
steht eine Teststrecke mit mehr als
270 Kilometern Ldnge.
Treibender Grund ist die Angst, dass
Forschungs- und Entwicklungsaktivi-
taten in diesem Wachstumsfeld vor-
'y wiegend im Ausland stattfinden.
WAH LEN SIE DAS FAH RZEUG ,Viele Automobilhersteller forschen
' und entwickeln auf diesem Feld Zu-
kunftstechnologien. Dem miissen wir
in Niedersachsen besser Rechnung
tragen und weitere Testfelder zulas-
sen. Damit leisten wir einen wichti-
gen Beitrag, um die vielfaltigen regio-
nalen Aktivititen der Fahrzeug-
hersteller und Zulieferer zu unterstiit-
zen. Wir in Niedersachsen sprechen
uns klar fiir die Technologie des auto-
nomen Fahrens aus, weil wir davon
tiberzeugt sind“, begriindete Lies
seinen VorstoR. ,,Wir wollen in die
Forschung, Entwicklung und Anwen-
dung von Fahrassistenzsystemen in-
vestieren, weil wir sicher sind, so die

Fahrlehrerausbildung Kéln/Bonn | Wettbewerbsfahigkeit der nieder-
T | sdchsischen Fahrzeug- und Zuliefer-

Neben einer Geradeaus-Fahrt sind vier wichtige Riickwarts-Grundfahraufgaben

bereits integriert:

* Riickwartsfahren geradeaus

* Riickwartsfahren an eine Rampe mit einem Versatz von 2 m
» Umkehren durch Riickwartsfahren nach links

* Riickwartsfahren um die Ecke nach links

Die Fahraufgaben werden auf dem Hof einer ,virtuellen Spedition®
durchgefiihrt. Fiir die Ubungen stehen verschiedene Fahrzeugtypen
zur Verfiigung: ein Gliederzug mit Drehschemel-Lenkung, eine Sattel-
zugmaschine mit Auflieger sowie ein Lkw mit Starrdeichselanhanger.

Jetzt mit lhrer

3 | industrie langfristig zu sichern®, sag-
N I'. 1 2 te er. Niedersachsen miisse Vorreiter
(@ bei der Digitalisierung im Verkehrs-

durchstarten!

Verkehrs Fachschule Rheinfand bereich sein.

Die Federfiihrung bei diesem Projekt
tibernehmen das Land Niedersach-
sen sowie das Deutsche Zentrum fiir
Luft- und Raumfahrt (DLR). Das DLR
betreibt das Institut fiir Verkehrssys-
temtechnik in Braunschweig und soll
das Testfeld zusammen mit Volkswa-
gen und Continental aufbauen und
betreiben.

Teile der Autobahn 9 in Bayern hatte
Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt (CSU) bereits vergangenes
Jahr zur Teststrecke fiir autonomes
Fahren erklart — dort erproben Audi,

¥ VFR GmbH
,* Giers"nger (o3 (@B | BMW und Daimler mit Prototypen
_ o ihre Konzepte und Losungen fiir voll-
53859 Nlederkassel automatisiertes Fahren. Allerdings
Www_vfr_gmbh_de setzt der Gesetzgeber dem Treiben

noch enge Grenzen. Beispielsweise

Tel-: 02208'91 96260 muss standig ein Fahrer bereit sein,

' _ . im Fall der Félle einzugreifen und die
Lehrgang Termine Preise Kontrolle zu ibernehmen.

Fahrlehrerf ildung nach Abs. 1
Klasse A 19.09.2016 - 19.10.2016 1800 € 1aTag? ESRogrgtbolod; ngea'cEU§R3§§(,) ogs Beim autonomen Fahren wird das
Klasse BE 24.10.2016 - 23.03.2017 5500 € ' ’ ) ’ Auto nicht vom Fahrer, sondern vom
02.11.2016 - 06.01.2017 16.06.2016 — 18.06.2016 Computer gesteuert. Sensoren und
Klasse CE 02.05.2017 - 30.06.2017 2800 € 08.09.2016 — 10.09.2016 Kameras erfassen die Umgebung, an-
18.07.2016 - 18.08.2016 _ schlieBend verarbeiten Computer die
Klasse DE | 09012017 - 09.02.2017 | 1800€ 01.12.2016 - 03.12.2016 gesammelen Daten,

Quelle: www.mw.niedersachsen.de;

Weitere Termine unter: www.vfr-gmbh.de www faz.net




Juli 2016 - Der Fahrschul-Profi

AKTUELL

Karl-Rederer-Preis geht an Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Brauckmann

Der Karl-Rederer-Preis der Deutschen
Fahrlehrer-Akademie e. V. (DFA) geht
dieses Jahr an Prof. Dr.-Ing. Jiirgen
Brauckmann, Vorstand des TUV
Rheinland Berlin Brandenburg Pfalz
e. V.. Damit wiirdigt die DFA Jirgen
Brauckmanns ,herausragende Ver-
dienste um die Verkehrssicherheit
und um Verbesserungen auf dem Ge-
biet der Fahrausbildung und des Prii-
fungswesens®, heifit es in der Presse-
information.

»lch freue mich sehr iiber diese Aus-
zeichnung. Das Fahrerlaubniswesen
ist nicht nur fiir mich und meine Tatig-
keit beim TOV Rheinland ein duBerst
wichtiger Bestandteil. Dieses Thema
ist generell sehr wichtig, um als Un-
ternehmen aber auch personlich auf
breiter Basis an einer Verbesserung
der Verkehrssicherheit zu arbeiten®,
sagte Prof. Brauckmann in seiner
Dankesrede anldsslich der Preisver-
leihung. Das Fahrerlaubniswesen be-
reite ihm immer wieder groe Freude,
so Brauckmann. Er hob hervor, dass
er die Auszeichnung auch als Aner-
kennung fiir das ungemein hohe En-
gagement der Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter des TUV Rheinland Berlin
Brandenburg Pfalz verstehe. Prof.
Brauckmann ist seit 2000 beim TUV
— damals hieB es noch TUV Rheinland

AKTUELL

Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Brauckmann bei der Verleihung des Karl-Rederer-Preises. Uberreicht wurde der Preis durch das Prisidium der DFA, v. L.: Martin jost,
Bianca Bredow, Dieter Quentin, Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Brauckmann, Gerhard von Bressensdorf, Jochen Klima und Ansgar Brendel.

AG. Zwei Jahre spater wurde er Vor-
standsmitglied des neu geordneten
und umbenannten TOV Rheinland
Berlin Brandenburg Pfalz e. V..

Geboren wurde Jiirgen Brauckmann
im Jahr 1950 in Witten an der Ruhr,
1968 begann er sein Ingenieursstudi-
um - Fachrichtung Hiittenwesen - an
der Technischen Universitat (TU)

Clausthal. 1973 wurde er Assistent
am Lehrstuhl fiir Werkstoffe, bevor er
1977 an der TU Clausthal zum Dr.-Ing.
promovierte.

Der Karl-Rederer-Preis wird von der
DFA seit 1992 verliehen. Er geht auf
den Ulmer Fahrlehrer Karl Rederer zu-
riick. Rederer hatte in den turbulen-
ten Jahren nach dem Zweiten Welt-

Goldener Dieselring 2016 fiir Dr. Walter Eichendorf

Dr. Walter Eichendorf, Prasident des
Deutschen Verkehrssicherheitsrates
(DVR), istvom Verband der Motorjour-
nalisten (VdM) mit dem ,,Goldenen
Siegelring“ ausgezeichnet worden.
Mit der Verleihung des renommierten
Preises wiirdigt der VM laut eigener
Aussage insbesondere den unermiid-
lichen Kampf des DVR zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit in
Deutschland sowie die von Dr. Walter
Eichendorf in diesem Zusammen-
hang forcierte Sicherheitsstrategie
LVision Zero — keiner kommt um, alle
kommen an“.

Dr. Walter Eichendorf ist seit 1. Juli
2009 Prdsident des DVR. Dem Vor-
stand gehort er seit 1992 an. Er ist
stellvertretender Hauptgeschaftsfiih-
rer bei der Deutschen Gesetzlichen
Unfallversicherung (DGUV) und leitet
den Geschéftsbereich Pravention, zu
dem auch die Verkehrssicherheitsar-
beit zahlt.

Der 62-jahrige Physiker und Mathe-
matiker wechselte — nach mehreren
Auslandsjahren in der astrophysika-
lischen Forschung — 1983 zum Haupt-
verband der Berufsgenossenschaften
(HVBG). Dort leitete er zuerst die Un-
fallstatistik, verantwortete ab 1990
die Offentlichkeitsarbeit und wurde
im Jahr 1998 stellvertretender Haupt-
geschaftsfiihrer. Seit 2003 ist er zu-
dem Vizeprasident der Sektion For-
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Verleihung des Dieselrings: Werner Bicker, Vorsitzender des VdM, Dr. Walter Eichendorf, Dieselring-
triger 2016, Laudator Rainer Bomba, Staatssekretdr im Bundesministerium fiir Verkehr und digitale

Infrastruktur und Prof. Dr. Dieter Miiller, Dieselringtrdger 2015 (v. I.).

schung der Internationalen Ver-
einigung fiir Soziale Sicherung (IVSS).
Zudem ist er Mitglied im Vorstand
des Europdischen Verkehrssicher-
heitsrates (ETSC) und vertritt deut-
sche Interessen in Briissel.

Der Goldene Dieselring wird seit 1955
vom VdM als Auszeichnung an Per-
sonlichkeiten verliehen, die sich in
besonderer Weise um die Verkehrssi-
cherheit oder die Minderung der Fol-
gen von Unfallen im StraBenverkehr
verdient gemacht haben. Die Aus-

Foto: Georg Strohbiicker

zeichnung tragt den Namen Diesel-
ring, weil ein Span einer Schraube
des ersten Versuchsmotors von Ru-
dolf Diesel aus dem Jahr 1893 in den
zu verleihenden goldenen Original-
ring eingearbeitet ist.
Der Ring symbolisiert auch die Ver-
antwortung gegeniiber der Gesell-
schaft, der sich die Mitglieder des
VdM verpflichtet fiihlen, so der VAM.
Dr. Walter Eichendorf erhielt, wie alle
seine Vorgdnger, eine originalgetreue
Kopie des Rings.

Quelle: DVR / VdM

Foto: Thomas Cyganek, Fahrschule

kriegals Verfechter einer padagogisch
gepragten Fahrausbildung entschei-
dend zur Entwicklung des ,,professio-
nellen Fahrlehrerwesens in Deutsch-
land beigetragen“. Vorherige Preis-
trager sind unter anderem so be-
kannte Persdnlichkeiten wie Gebhard
L. Heiler, Dipl.-Ing. Jiirgen Bonninger
sowie Prof. Dr. Hellmut Lamszus.
Quelle: DFA

AKTUELL

Dekra-Chef fordert eine
Reform des Priifwesens

Der Chef des Priifkonzerns Dekra,
Stefan Kolbl, hat die aktuell giiltigen
Auto-Abgaspriifungen als ,nicht
mehr zeitgemaR“ bezeichnet. Es
brauche in der Europdischen Union
ein neues System, so Kolbl weiter.
Neben neuen Zulassungsverfahren
fiir Autos mit Tests im Labor und auf
der Straf3e, pladiert er fiir eine ,wirk-
same Nachkontrolle®.

Auflerdem miissten die Priifingenieu-
re in die Lage versetzt werden, die
PriifSoftware unter die Lupe zu neh-
men. In naher Zukunft schon werde
die Software eine noch gewichtigere
Rolle spielen. Ganzlich ungeklart sei
allerdings noch, wer die Software-
Updates, die die Autohersteller kiinf-
tig per Fernwartung aufspielten, mit
Blick auf die Motorsteuerung und die
Abgaswerte hin {iberpriife.

Priifkonzerne wie Dekra oder TOV wa-
ren im Zuge der Abgas-Affare unter
Druck geraten, als einer breiten Of-
fentlichkeit bekannt wurde, dass die
Priifdienste fiir Abgasmessungen bei
Typgenehmigungen neuer Modelle
von den Herstellern bezahlt werden.
Verfiigen sie iiber keine eigenen La-
bore, findet die Priifung bei den Her-
stellern statt. Clemens Klinke, Leiter
des Dekra-Autogeschafts, geht davon
aus, dass die Mehrzahl der 54 techni-
schen Priifdienste in Europa keine
eigenen Labore betreibt. (KaD)

AKTUELL

Auch Motorradfahrer
miissen im Stau warten

Biker, die sich im Stau an den Autos
vorbei schldngeln, sollten aufpassen.
Zwar gibt es in der StraBenverkehrs-
ordnung (StVO) keinen Gesetzestext,
der ein solches Verhalten explizit ver-
bietet, dennoch konnen Motorrad-
fahrer schnell mit dem Gesetz in Kon-
flikt geraten.

Rechts vorbei an der Autoschlange
geht nicht, weil laut StVO das rechts
iiberholen verboten ist (VerstoR Kate-
gorie A, 1 Punkt, 100 Euro). Das ist nur
dann in Ordnung, wenn rechts ein
freier Fahrstreifen zur Verfiigung
steht. Der Seitenstreifen allerdings
zahlt nicht dazu. Entscheidet sich der
Biker dazu, links an der Autoschlange
vorbeizufahren, so taucht das nachs-
te Problem auf. ,Beim Uberholen
muss ein ausreichender Seitenab-
stand zu anderen Verkehrsteilneh-
mern, [...], eingehalten werden (BuR-
geld 30 Euro, 35 Euro Dbei
Sachbeschadigung). Das sollte sich
bei einer langsam voran kriechenden
Autoschlange auf der linken Spur als
duBerst schwierig erweisen.

Haufig lasst sich beobachten, dass
sich Motorradfahrer im Slalom zwi-
schen den Fahrzeugschlangen bewe-
gen. Die StVO schreibt jedoch vor (§ 7,
Abs. 5), dass ,ein Fahrstreifen nur
gewechselt werden® darf, ,,wenn eine
Gefdahrdung anderer Verkehrsteilneh-
mer ausgeschlossen ist. Jeder Fahr-
streifenwechsel ist rechtzeitig und
deutlich anzukiindigen; dabei sind
die Fahrtrichtungsanzeiger zu benut-
zen.“ Diese Anforderungen zu erfiil-
len, sollte bei ,Slalomfahrten je-
doch nahezu unmoglich sein!

Ein alltagliches Bild - und trotzdem nicht
erlaubt: Motorradfahrer schldngelt sich durch

den Stau. © DEGENER
Der beste und einleuchtendste
Grund, sich als Motorradfahrer nicht
durch einen Autobahnstau zu schlan-
geln, ist die Sorge um die eigene Ge-
sundheit. Gerade in der Urlaubszeit
sind vollbesetzte Autos mit Familien
unterwegs, die sich auf den gemein-
samen Urlaub freuen. Da ist es nicht
auszuschliefen, dass plétzlich in ju-
gendlichem Leichtsinn eine Tiir auf-
gerissen wird oder der Fahrer plotz-
lich die Spur wechselt und das
Gepack dabei die Sicht nach hinten
behindert. Offnet sich die Autotiir je-
doch plétzlich und direkt vor dem
Motorradfahrer, dann steigt der Biker
unfreiwillig und oft auch sehr
schmerzhaft von seiner Maschine -
inklusive Verletzungen und Schaden
an dem Motorrad. (KaD)
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Laderampe: Zeitfenster-Managementsysteme
konnen eine echte Verbesserung bewirken

Das Bundesamt fiir Giiterverkehr
(BAG) hat sich jetzt die Situation so-
wie die Entwicklung an den Laderam-
pen in Deutschland angesehen. Die
Studie im Rahmen der Umsetzung
des weiterentwickelten Aktionsplans
Giiterverkehr und Logistik wurde ge-
fordert vom Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI).

Grundlage fiir die Untersuchung bil-
dete die bundesweite Befragung von
Transportunternehmen und Rampen-
betreibern. Wahrend letztere die
aktuelle Situation mehrheitlich posi-
tiv (84,1 Prozent) bewerten, fallt die
Einschdtzung durch die Transportun-
ternehmen  iiberwiegend negativ
(55,7 Prozent) aus. Fast die Halfte
(47,7 Prozent) der befragten Rampen-
betrieber gibt an, dass sich die Situa-
tion seit der vorhergegangenen Be-
fragung im Jahr 2010 verbessert
habe. Anders sieht es bei den Spedi-
teuren aus - hier beurteilen nur
31,7 Prozent der Befragten die Ent-
wicklung positiv.

Die wahrgenommene Verbesserung
fiihren die Betreiber der Laderampen
auf die Einfithrung von elektroni-
schen Zeitfenster-Managementsyste-

Mit der Situation an den Laderampen hat sich das Bundesamt fiir Giiterverkehr befasst.

men zuriick. Nach Aussagen der Un-
ternehmer  verkiirzte  sich  die
Wartezeit, wenn die Kraftfahrer ihr
Zeitfenster einhalten konnten. Ver-
passten sie hingegen ihren Termin,
mussten sie langer warten. Zur Ver-
besserung schlagen die Autoren der
Studie vor, flexiblere Zeitfenster ein-

zufiihren und die Systeme unterein-
ander zu vernetzen.

Deutlich zuriickhaltender beurteilten
die Spediteure die aktuelle Situation.
Hauptgrund dafiir sind die Wartezei-
ten. So kommt es in Teilen zu einer
Ausdehnung der Wartezeiten auf-

© DEGENER

grund verkiirzter Bestellzyklen und
kleinerer Bestellmengen. AuBerdem
bemangeln die befragten Unterneh-
men unzureichende Regelungen die
Ladetatigkeit an der Rampe betref-
fend, zur Vergiitung unverschuldeter
Wartezeiten sowie zum Tausch der
Paletten.

BERUFSKRAFTFAHRER

BKF-ProfiWeiterbildung:
Zusatzwissen in sieben Teilen

Der DEGENER Verlag hat den etablier-
ten Informations-Newsletter mit ak-
tuellen BKF-Themen erweitert. Seit
diesem Jahr umfasst der Newsletter
insgesamt sieben Teile.

Gedacht ist die Reihe als Erweiterung
von Themen, die sonst in der Weiter-
bildung zu oberflachlich behandelt
werden. Oft wurde (ber Digitale
Tachographen und ihre Bedienung
gesprochen, nach zwei Weiter-
bildungsrunden sollte jeder Teilneh-
mer die Regeln der Sozialvorschriften
kennen.

Die DEGENER BKF-ProfiWeiterbildung
geht ins Detail. Wie funtkionieren
Fahrerassistenzsysteme? Wie sieht
nun ein korrekter Arbeitszeitnach-
weis aus? Wie funktioniert der digita-
le Fahrtenschreiber fiir den offentli-
chen  Personennahverkehr?  Wie
verhdlt man sich richtig bei einer po-
lizeilichen StraRRenkontrolle?

DEGENERY:
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Ausgabe 01/2015

Diese Informationsblatter bieten |h-
nen und lhren Teilnehmern die Mog-
lichkeit, noch mehr zu erfahren, als
sonstim Rahmen einer Weiterbildung
behandelt wird.

Im Jahr 2011 erschien ,,TEIL 1 — Ener-
gie und Umwelt“. Kurz darauf, im
Jahr 2012, folgten ,,TEIL 2 — Digitale
Kontrollgerate* und ,,TEIL 3 — Der
Manuelle Nachtrag*.

Parallel zum Nutzen in der Weiter-
bildung eignet sich die BKF-ProfiWei-
terbildung auch als ansprechende
Kundeninformation.

Auf Wunsch liefert hnen der DEGE-
NER Verlag auch eine individuelle
Gestaltung unter Einbeziehung von
Ihrem Firmenlogo und dem vorgege-
benen Corporate Design.

DEGENER'

TEIL 4 - Korrekte Arbeitszeit-
nachweise Artikel-Nr. 41814

TEIL 5 - Fahrerassistenzsysteme im
Nutzfahrzeug Artikel-Nr. 41813

TEIL 6 — Digitale Fahrtenschreiber
im OPNV Artikel-Nr. 41815

TEIL 7 — Verhalten bei Strafsenkont-
rollen Artikel-Nr. 41816

Grundlagen der
Wirtschaft und
Organisation im
Personenverkehr

Dieser Band fiihrt in die Grundla-
gen der Wirtschaft und Organisati-
on im Personenverkehr ein. Die
Kenntnisse iiber die Zusammen-
hange der Verhaltensweisen als
Fahrer sind im Personenverkehr
von zentraler Bedeutung. Es wird
dargestellt, wie wichtig ein positi-
ves Image ist. Zusatzlich geben die
Autoren Tipps fiir den Umgang mit
verschiedenen Situationen. Ein
weiteres Thema ist die Marktord-
nung im Personenverkehr.

Die BKF-Bibliothek B!g! !!! 'A

Egon Matthias - Ass. jur. Uwe Zdarsky.

Unternehmensbild
& Marktordnung

(W5

Egon Matthias, Uwe Zdarsky

* Positives Image des Unter-
nehmens

* |eistung des Fahrers

* Kenntnisse der Marktordnung
im Personenverkehr

* Organisation der wichtigsten
Arten von Unternehmen

* Konsequenzen eines Rechts-
streits

* Liste der Kenntnisbereiche

* Musterbescheinigung

* Praxistipps

Dieser Weiterbildungsband er-
scheintinkl. DEGENER-Quizfragen.
Die praktische Lernzielkontrolle
fiir Sie und Ihre Fahrer.

SOFORT LIEFERBAR!

DEGENER BKF-Teilnehmerband
Unternehmensbild und Markt-
ordnung im Personenverkehr

Art.-Nr. 41408
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