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EDITORIAL

Die richtige Wahl der Geschwindigkeit
— auf3erhalb geschlossener Ortschaften

Aufl. 8/2020) beschreibt R. Schurig zu §
3 - StVO - unter 2 Erlduterungen: ,,Fah-
ren auf Sicht - nur so schnell zu fahren,
dass innerhalb der {ibersehbaren Stre-
cke vor einer Gefahrenstelle angehalten
werden kann; StrafSenverhaltnisse -
eine StraRe nur so schnell zu befahren,
wie es ihr Zustand erlaubt; Verkehrsver-
haltnisse — auch bei Anpassung an den
Verkehrsfluss darf die zulassige Hochst-
geschwindigkeit nicht iiberschritten wer-
den; Gefahrenstellen und Wetterverhalt-
nisse — bei Gefahrenstellen und
ungiinstiger Witterung richtet sich die
zuldssige Geschwindigkeit nach der
Sicht und der Verpflichtung, noch vor
Hindernissen rechtzeitig anhalten zu
konnen.“ Weiterhin steht dort unter 2.4
Erlauterungen ,Verkehrsbehinderndes
Langsamfahren*: ,Voraussetzung ist
nicht die Behinderung eines Einzelnen,
sondern des Verkehrsflusses, z. B. Fah-
ren mit 80 km/h, wenn sich der Ver-
kehrsfluss bei 100 km/h bewegt. An-
dernfalls wiirden Verkehrsteilnehmer zu
sonst nicht gebotener Temporeduzierung
oder riskanten Uberholmandvern gend-
tigt.“ — Dieser Teil der Erlduterung steht

In Paragraph 3 ,Geschwindigkeit®, Ab-
satz 1 der Strafenverkehrs-Ordnung
heif3t es im ersten Satz: ,Wer ein Fahr-
zeug fiihrt, darf nur so schnell fahren,
dass das Fahrzeug stdndig beherrscht
wird. Die Geschwindigkeit ist insbeson-
dere den Strafien-, Verkehrs-, Sicht- und
Witterungsverhdltnissen sowie den per-
sonlichen Fahigkeiten und den Eigen-
schaften von Fahrzeug und Ladung anzu-
passen. (.) — Bei der Diskussion um
eine neue Einheits- bzw. zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h au-
Rerhalb geschlossener Ortschaften (a. g.
0.), also auf ,LandstraRen®, sollte im
Vorfeld beriicksichtigt werden, auf wel-
che Streckenabschnitte sich solch eine
Mafinahme bzw. Regelung bezieht. Die
Frage lautet: Wie verhalt es sich mit den
Streckenabschnitten, die schon jetzt mit
Beschrankungen der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit belegt sind oder auf
denen Verkehrsbeeinflussungsanlagen
(mit Matrixzeichen) den Verkehr regeln?
Welche Strecken sind genau betroffen
und welche Kriterien werden zur Beurtei-
lung einer Geschwindigkeitsobergrenze
zu Grunde gelegt?

Das Verkehrszeichen 380 soll bis
31.10.22 ersatzlos gestrichen werden.
Eine sofortige Entfernung der Schilder
soll jedoch vermieden werden. In
Zukunft wird das Zeichen fiir die Richt-
geschwindigkeit auf der Autobahn wei-
terhin auf dem Verkehrszeichen 393 zu
sehen sein.

Noch gibt es z. B. auf einigen Autobahn-
abschnitten das Hinweisschild Richtge-
schwindigkeit ,130“ - entstanden aus
der so genannten Autobahn-Richtge-
schwindigkeits-Verordnung”) - zuletzt
gedndert im Jahre 2009 - dort ist ein
Richtwert festgeschrieben, der den auf
diesen Strecken befindlichen Kraftfahr-
zeugfahrenden ihre Verantwortung zur
Uberpriifung der eigenen gefahrenen Ge-
schwindigkeit regelmafig ins Gedacht-
nis ruft. Eine gute Idee!

in Schurigs StVO-Kommentar zwar in ei-
nem anderen Kontext, so viel ist klar! -
Zumindest fiir gut ausgebaute Strecken
wirft diese Betrachtung aber die bange
Frage auf: Konnte die Wahrscheinlichkeit
iiberaus riskanter  Uberholmandver
durch eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit des gesamten
Verkehrsflusses auf z. B. 80 km/h (a. g.
0.) am Ende sogar zunehmen? - Statt
pauschal zu regulieren, sollte man viel-
leicht starker beriicksichtigen, auf wel-
che Streckenabschnitte sich die Rege-
Was sagt die StVO {iber die richtige Wahl  lung jeweils bezieht ...
der Geschwindigkeit? Sie zahlt viele Fak-
toren auf, die fiir die richtige Wahl der zu
fahrenden Geschwindigkeit entschei-
dend sind. Angefangen mit den person-
lichen Fahigkeiten des Fahrers iiber die
Strafienbeschaffenheit und Witterung
bis zu den Eigenschaften von Fahrzeug
und Ladung. Im StVO-Kommentar (17.

Wir wiinschen lhnen Gesundheit, einen
guten Geschaftsverlauf und viel Freude
beim Lesen dieser Ausgabe.
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") Verordnung iiber eine allgemein Richtgeschwindigkeit auf Auto-
bahnen und dhnlichen StraBen (Autobahn-Richtgeschwindigkeits-
Verordnung), zuletzt geandert im August 2009.

» FRAGE: Warum ist der Branchentreff so
wichtig fiir die Fahrlehrerinnen und Fahr-
lehrer?

In diesem Jahr ist der — leider pandemie-
bedingt — schon mehrfach verschobene
Branchentreff besonders wichtig. Der Berufs-
stand vermisst seit Monaten den personli-
chen Kontakt und den Erfahrungsaustausch.
Neben den teilweise sehr schwierigen Aus-
wirkungen der Pandemieauflagen und -ein-
schrankungen finden laufend bedeutende
Rechtsanderungen fiir unseren Berufsstand
statt. Die Welt dreht sich unaufhaltbar wei-
ter. Wir erwarten mit Spannung die Auswir-
kungen des Regierungswechsels, der auch
eine neue politische Fiihrung des Bundes-
verkehrsministeriums mit sich bringt. Die
Mafinahmen zum Umweltschutz, zur Digita-
lisierung, die Verdnderung unserer Mobilitat
und vieles mehr werden gerade jetzt zu viel
Gesprachsstoff und intensivem Meinungs-
austausch unserer Mitglieder fiihren.

Im Ubrigen bin ich stolz auf die Kollegin-
nen und Kollegen, sie haben nicht aufge-
geben und die schwierigen Situationen in
der letzten Zeit gemeistert. Es war duBerst
schwierig, aber aufgegeben hat keiner,
seinen Ausbildungsauftrag durchzufiihren
und das finde ich wirklich unglaublich an-
erkennenswert! - Eine starke Leistung! - Ja,
ich sage es bewusst, Ausbildungsauftrag
- die Eltern und alle anderen, die fiir die
Kinder Verantwortung tragen, haben das
Vertrauen in die Fahrlehrer*innen und ver-
lassen sich auf uns, weil sie wissen, dass
ihre Kinder in den Fahrschulen bestmdg-
lich ausgebildet werden, damit sie sich
spater sicher im Strafenverkehr bewegen
konnen! Die Fahrschiiler*innen erwarten
von uns, in allen Bereichen ausgebildet
zu werden, vom reinen Regelwissen iiber
die sinnvolle Anwendung bis einschlief3-
lich der Fahrerassistenzsysteme, worauf es
eben heutzutage immer mehr ankommt.
- Lassen Sie mich sagen, mehr Digitalisie-
rung bedeutet nicht automatisch sicherer
zu fahren. Die Verantwortung liegt immer
noch beim Fahrer bzw. Fahrzeugfiihrenden.

Wie bei jedem Fahrlehrerkongress geht ein
besonderer Dank an die zahlreichen Aus-
steller, die es sich auch dieses Mal nicht
haben nehmen lassen, die Gelegenheit des
Branchentreffs wahrzunehmen, um wieder
einmal eine qualitativhochwertige Fachaus-
stellung zu bieten. Ich kann die Kolleginnen
und Kollegen nur auffordern, diese einzig-
artige Gelegenheitwahrzunehmen, die Fiille
und Vielfalt an fachlichen Informationen
zu nutzen!

» FRAGE: Auf welche inhaltlichen Schwer-
punkte setzen Sie beim 8. Deutschen Fahr-
lehrerkongress?

Wirhaben diesmal ganz besonders auf pra-
xisnahe und sehraktuelle Themen gesetzt.
Die Forschungsergebnisse zur Optimierung
der Fahrschul-Ausbildung, kurz OFSA, in
diesem Fall OFSA Il ist ein bedeutender
und wichtiger Teil, der jetzt als ,,Dialog”
bezeichneten Arbeitskreise innerhalb des
Fahrlehrerkongresses. Wir haben namhafte

Jiirgen Kopp

© Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbdnde e.V.

Der im Mdrz 2021 neu gewdhlte Vorsitzende der Bundesvereinigung der Fahrleh-
rerverbdnde e. V., Jiirgen Kopp, hat gleich ein ,,dickes Brett* zu bohren. Nach
nunmehr drei Jahren findet diesmal erneut der 8. Deutsche Fahrlehrerkongress
in Berlin statt. — Die Branche trifft sich wieder und es wird Zeit, den fachlichen

Austausch persénlich wieder zu pflegen! -

Jiirgen Kopp ist verheiratet und hat zwei Kinder. Hobbys sind das Motorradfahren,
Skifahren, die Berge und das Meer. Seit 1982 ist er Fahrlehrer aller Klassen, ab
2008 im geschiftsfiihrenden Vorstand des Fahrlehrerverbands Bayern u. a. als
Fachreferent Nutzfahrzeuge und Berater fiir Bildungstrdgerzulassungen tdtig. Im
Jahr 2018 iibernahm er den Vorsitz des Landesverbandes Bayern.

Referenten und Dialog-Partner wie Prof. Dr.
Dietmar Sturzbecher, Direktor des IFK und
den DFA-Prdsidenten Gerhard von Bressens-
dorfgewinnen kdnnen, die hier einerseits In-
putgeben und andererseits fiir einige Fragen
und Diskussionen zur Verfiigung stehen.

OFSA Il wird in die Fahrschiilerausbildung
und die Fahrlehrerausbildung Einzug halten
und in den ndchsten Jahren die theoreti-
sche und praktische Fahrausbildung somit
nachhaltig beeinflussen. Bestehendes wird
sicherverbessert. Einiges wird erneuert und
auchvéllig neue Aspekte werden in die Fahr-
ausbildung eingebracht sowie inhaltlich neu
gegliedert und geordnet. Die Fahrlehrer-
schaft hat ein Interesse daran, so ist meine
Einschadtzung, weiterhin wissenschaftliche
Erkenntnisse in eine professionelle Fahr-
schulausbildung mit einzubringen. Zu die-
sem Zeitpunkt ist es wichtig und seitens
des Gesetzgebers auch gewollt, sich als
Bundesvereinigung dort zu positionieren,
vorhandenes Praxiswissen einzubringen
und gern beratend tatig zu sein. Warten
wir die Ergebnisse des Kongressdialogs
ab, mehr kénnen wir im Moment nicht
sagen. Der Forschungsbericht wird dann
in den zustandigen Gremien beraten und
beschlossen undin eine neue Rechtsverord-
nung gebracht. - Ein Wort noch zu Europa:
Betrachten wir die Fortschritte zum Thema
Weiterentwicklung der Fahrausbildung in
Europa insgesamt, so kdnnen wir mit den
laufenden Vorhaben in Deutschland mit
Recht und Respekt zufrieden sein. -

Ein duRerst wichtiger Schritt ist die di-
gitale Dokumentation mit verbundener
Lernerfolgskontrolle in der praktischen

Fahrausbildung - kurz eLBe. Das nehmen
wir natiirlich auf in unseren diesjdhrigen
Dialogen. Die Optimierung der praktischen
Fahrerlaubnispriifung kurz OPFEP, die Er-
stellung einer neuen Priifungsrichtlinie mit
Fahraufgabenkatalogen, all das ging der
Entwicklungvon eLBe voraus. Die Fahraufga-
ben sollen komplett und transparent durch-
geflihrt und priifungsreif trainiert werden.
Nun geht es an die breite Praxis. Vielleicht
erfahren wir sogar etwas iiber die ersten
Erfahrungen. Wir miissen in Zukunft eben
starkeran die Lernverlaufsbeurteilung den-
ken - die Vernetzung zwischen der Theorie
und der Praxis findet hier statt. Hier hat die
Fahrlehrerschaft die Moglichkeit, ein sinn-
volles neues Werkzeug zu nutzen. Bianca
Bredow (IPV), Mathias Riidel (arge tp 21) und
Harry Bittner, Vorsitzender des Thiiringer
Fahrlehrerverbandes, werden diesen Dialog
bestens fiihren.

Seit in den Fahrschulen die Berufskraft-
fahreraus- und -weiterbildung angeboten
wird, hatten wir immer einen BKF-Work-
shop im Angebot. Die derzeitige Situation
mit den gesetzlich geforderten staatlichen
Anerkennungen von Fahrschulen/Ausbil-
dungsstatten, erfordert erneut die Diskus-
sion mit Fachleuten. Es geht um das Thema
Berufskraftfahrer-Qualifikations-Register
aus Sicht der Gesetzgebung, Verwaltung
und Praxis. Die ,,Sanduhr® fiir betroffene
Fahrschulen lauft. Was die praktische Um-
setzung und z. B. die Dateneinspeisung in
das Fahrer-Qualifikations-Register — FQR -
anbelangt. Die BKF-Kunden verlangen von
uns Fahrschulen, dass auch die Ausstellung
der Fahrer-Qualifikations-Nachweise - FQN

weiter auf SEITE 2
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Fahrlehrerkongress 2018

B Fortsetzung von SEITE 1

- reibungslos funktioniert und wir eine op-
timale Unterstiitzung bei der Beratung und
Dienstleistung bieten. Es besteht aktuell
Klarungsbedarfbei der Umsetzung der neu-
en gesetzlichen Inhalte bis Ende 2022.

Eine wichtige Frage ist, warum die be-
troffenen Fahrlehrer weiterhin spezifische
BKF-Weiterbildungen absolvieren miissen,
obwohl Sie mit Ihrer Qualifikation bereits
alle Kenntnisbereiche abdecken? Hoffen wir,

AKTUELL

dass wirdiesen Punkt ebenfalls diskutieren
konnen. Als Fachleute stehen uns zur Verfii-
gung, Volker Uflackervon der Industrie- und
Handelskammer Ostwestfalen zu Bielefeld
und Dieter Quentin, Vorsitzender des Fahr-
lehrerverbandes Niedersachsen. Sie geben
wertvollen Input und stellen sich den Fragen
der Teilnehmer*innen.

Betriebs- und Unternehmensfiihrung: Hier
geht es um betriebswirtschaftliche Angele-
genheiten und Personalfragen im Fahrschul-
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betrieb. Corona hatzahlreiche Unternehmen
ohneVorwarnung und unverschuldetin eine
finanzielle Krise gestiirzt. Viele Kollegen ha-
ben wahrend der Pandemie Zuwendungen
beantragt und erhalten. Wie aus den Medien
auch zu erfahren war, fiihrte das in vielen
Branchen zu Unklarheiten, z. B. bei der
Versteuerung. Es gibt also Klarungsbedarf,
was die steuerlichen Konsequenzen anbe-
langt. Wir erwarten auch hier spannende
Diskussionen und aufklarende Ergebnisse
aus der Praxis. Gemeinsam mit Steuerfach-

mann Ansgar Brendel (Brendel & Collegen
GmbH, Steuerberatungsgesellschaft) und
Moving-Prasident Jorg-Michael Satz.

» FRAGE: Wo legen Sie den Schwerpunkt
bei den externen Referenten, welche The-
men haben Sie selektiert?

Wie auch schon bei den vergangenen Fahr-
lehrer-Kongressen hat sich das Profil des
»Premium Speakers“ sehr bewahrt. Die An-
zahl der Referenten*innen haben wir etwas
reduziert, dafiir die Themen starker selek-
tiert. Wir haben geschaut, was zu unseren
Kongressteilnehmern passt, um den ,,Nagel
auf den Kopf“ zu treffen! —

Prof. Dr. Gerald Lembke, Medienexperte,
sein Thema ist die digitale Zukunft: Er ist
als Beraterin Industrie und Wirtschaft unter-
wegs, hat durch zahlreiche Projekte bran-
cheniibergreifendes Wissen gesammelt: So-
mit ist sein Vortrag fiir den Fahrschulsektor
von hdchstem Nutzen. Sozusagen wieder
einmal der Blick iiber den sogenannten
Tellerrand.

Philipp Hahn, Strategieexperte und Trans-
former: Sagen wir so, er spricht seinem
Publikum Mut zu, indem er seine eigenen
unternehmerischen Erfahrungen, auch in-
ternational, zugdnglich macht. Ohne seine
Perstnlichkeit zu formen, Veranderungspro-
zessen offen gegeniiberzustehen, Wissen
anzusammeln und persénliche Kompetenz
aufzubauen, geht es nicht.

Anja Blacha, Extremsportlerin und Manage-
rin: Nur wer seine Grenzen kennt, kann an-
deren Menschen davon berichten und etwas
bewirken. Den Mount Everest zu bezwingen
oderden Siidpol zu Fuf zu durchqueren, das
sind sicher nur einige Referenzen, weshalb
wirunsAnja Blacha anhdren sollten. Wie es
gelingt, den inneren Antrieb immer wieder
zu ,ziinden®, erfahren die Kongressteilneh-
mer*innen in ihrem Vortrag.

Wahrend der Abendveranstaltung erwarten
wir als Key-Note Speaker Cem Ozdemir, zu-
letzt Vorsitzender des Verkehrsausschusses
des Deutschen Bundestages. Der Griinen-
Politiker sagte bereits vor der Wahl seine
Teilnahme zu. Wir sind gespannt, was es an
diesem Abend von diesem brillanten Redner
fiir Neuigkeiten gibt!

Am Ende derVeranstaltung erwartet die Kon-
gressteilnehmerinnen und Kongressteilneh-
mer eine spannende Podiumsdiskussion
zum Thema Priifplatzkapazitaten. Vertreter
des VD TOV sind dazu eingeladen. Wir er-
warten eine kompetente und sachdienliche
Diskussion aller Protagonisten.

Zum Abschluss darfich mich dann nochmals
personlich an das Publikum wenden, mit
einem Ausblick der BVF und anschlieend
den Kongress beenden.

(Das Interview fiihrte Hans-foachim Reimann,
Chefredaktion DEGENER Verlag GmbH)

Unfallrisiko und Praventlonsmaﬁnahmen fiir junge Pkw Fahrer*innen

Junge Fahrer*innen sind nach wie vor die
herausragende Risikogruppe im Unfall-
geschehen auf deutschen Strafien. Auch
wenn sich in den vergangenen Jahren ein
positiver Trend erkennen lasst, miissen
weitere Anstrengungen zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit junger Fahrer*innen
unternommen werden.

Junge Fahrer*innen sind besonders ge-
fahrdet, da sie noch iiber wenig Fahrer-
fahrung verfligen (Anfingerrisiko) und
gleichzeitig risikobereiter sind als Er-
wachsene (Jugendlichenrisiko).

Das fahrleistungsbezogene Unfallrisiko
junger Fahrer*innen ist in den letzten 10
Jahren erheblich gesunken. Das ist auf
MaBnahmen wie das Begleitete Fahren
mit 17, das Alkoholverbot in der Probe-
zeit und fiir Personen unter 21 Jahren
sowie Verbesserungen in der Fahrausbil-
dung und -priifung zurilickzufiihren.

AKTUELL

Risikogruppe junge Fahrer und Fahrerinnen

Doch nach wie vor haben junge Fah-
rer*innen das hdchste Unfallrisiko.

In der Gruppe der 21- bis 24-jdhrigen
Fahrer*innen zeigt sich zwar auch ein

Riickgang der Unfélle mit Personenscha-
den, das fahrleistungsbezogene Unfallri-
siko ist jedoch gestiegen. Auch bei den
alkoholisierten Hauptverursacher*innen

o 7fr
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von Unfallen mit Personenschaden sind
sie iberreprdsentiert.

Deshalb hat die UDV als Teil der BASt-
Projektgruppe weiterfithrende Mafnah-

men zur Absenkung des Unfallrisikos in

der Hochrisikophase vorgeschlagen:

* Verldngerung der Probezeit von derzeit
zwei auf drei Jahre

* Probezeitreduzierungen von maximal
zwolf Monaten bei freiwilliger Teilnah-
me an qualifizierten MaBnahmen
(z. B. Begleitetes Fahren mit 17 Jahren
(mitvereinfachten Regelungen u. a. fiir
die Begleitung) und edukative MaR-
nahmen)

« Offnung des Begleiteten Fahrens auch
fiir iber 18-Jahrige

* Kontinuierliche wissenschaftliche
Weiterentwicklung von Fahrausbil-
dung und Fahranfangervorbereitung.

Dariiber hinaus empfiehlt die UDV eine
Ausweitung des Alkoholverbots auf die

21- bis 24-jahrigen Fahrer*innen.

© Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft e. V. (GDV)

ZAHLEN DATEN FAKTEN

Handy-Nutzer neigen zu groﬁeren Risiken

Laut einer aktuellen gemeinsamen Stu-
die der THK6In und der irischen Universi-
tat Limerick zum Thema ,Smartphone
Use While Driving: An Investigation of
Young Novice Driver (YND) Behaviour®
(Ubersetzt in etwa ,Smartphone-Nut-
zung am Steuer — Verhaltensforschung
bei jungen Fahranfangern“) neigen junge
Autofahrer, die wahrend der Fahrt ihr
Smartphone benutzen, auch zu weiterem
riskanten Fahrverhalten. Dazu gehdren
Fahrten unter Alkohol- oder Drogenein-
fluss, fahren ohne Fiihrerschein, ignorie-
ren roter Ampeln oder die Mitnahme von
zu vielen Passagieren im Kraftfahrzeug.

Rund 700 junge Autofahrerinnen und
Autofahrer in Deutschland wurden be-
fragt. Auffdllig war, dass eine ganze
Gruppe der Teilnehmer verschiedene Ar-

Junge Fahrer die das Smartphone nutzen, neigen zu riskanterem Verhalten.

ten von hochriskantem Verhalten an den
Tag legt. Diese gaben an, nicht nur wéh-
rend der Fahrt zu telefonieren, die
Smartphone-Nutzer unter den Fahran-

© DEGENER

fangern wiesen generell eine hdhere Risi-
kobereitschaft im Straenverkehr auf.
44 Prozent der Befragten raumten ein,
ihr Smartphone zu verstecken, wenn sie

es wahrend der Fahrt benutzen. Ganze
55 Prozent der Befragten gibt sogar an,
wahrend der Fahrt Musik-Titel auf dem
Smartphone zu suchen oder zu wech-
seln. Dieses Verhalten wird erstaunlich
oft bei Fahranfangern beobachtet, die
ansonsten zu keinerlei risikobehaftetem
Verhalten tendieren. Dabei kann dies,
wahrend der Fahrt, genauso wie das Le-
sen oder Schreiben von Textnachrichten,
zu starker Ablenkung fiihren und das Ri-
siko von Unféllen im StraRenverkehr
deutlich erhdhen.

Aufgrund der Studienergebnisse appel-
liert das internationale Forschungsteam
an die zustandigen Verkehrssicherheits-
behorden, sich gezielt an jiingeren Auto-
fahrer und Fahranfanger zu wenden.
Dies konnte durch Kampagnen, finanzi-
elle Anreize bei der Versicherung oder
gezieltem Feedback zu einer vorsichti-
gen Fahrweise realisiert werden.  (AnK)

Straf3enverkehr
in Zahlen

Das deutsche Straennetz ist in der
Summe mebhr als doppelt so lang wie der
Abstand zwischen der Erde und dem
Mond.

Darunter nehmen Bundesfernstraien
eine Lange von 51.033 km ein - aufge-
teilt auf 13.191 km Bundesautobahnen
und 37.842 km Bundesstraien. Landes-
und Staatsstraen nehmen eine Ldnge
von 86.924 km ein und alle Kreisstrafien
ergeben eine Strecke von 91.826 km.
Dazu kommen noch sonstige Strafien
mit einem Schatzwert von rund 600.000
km (Stand 01. Januar 2020, Quelle

BMVI).
EII E
t
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RECHTLICHE ANDERUNG

StVO - Novelle Anderungen, Buf3geld

werden. Bei schwereren Verstolen kann
dazu auch ein Punkt im Fahreignungsre-

Der neue Bufigeldkatalog enthidlt folgende Sanktionen fiir

Geschwindigkeitsverstofie
Fiir normale Pkw bis 3,5 t gelten bei Geschwindigkeitsiiberschreitungen kiinftig
folgende GeldbufBen in Euro

gister hinzukommen, wenn durch das innerorts:
verbotswidrige Parken oder Halten in Biszu 10 km/hzu schnell:. . . .. ... ... .. 30 Euro  (bisher 15 Euro)
zweiter Reihe und auf Fahrradschutz- 11 bis 15 km/h zuschnell:. . .. ......... 50 Euro (bisher 25 EUI’O)
streifen oder dem Parken auf Geh- und 16 bis 20 km/h zu schnell: . . . ... ... ... 70 Euro  (bisher 35 Euro)
Radwegen andere Verkehrsteilnehmer 21bis 25 km/hzuschnell: . ... ........ 115 Euro  (bisher 80 Euro)
behindert oder gefihrdet werden, eine 26 bis 30 km/hzuschnell: . . .. ..... ... 180 Euro (bisher 100 Euro)
Sachbeschidigung erfolgt oder das Fahr- 31bis 40 km/hzuschnell: . ........... 260 Euro (bisher 160 Euro)
zeug auf dem Geh- oder Radweg langer 41bis 50 km/hzuschnell: . ... ........ 400 Euro (bisher 200 Euro)
als eine Stunde parkt. Fiir das unberech- 51 bis 60 km/hzuschnell: . ........... 560 Euro (bisher 280 Euro)
tigte Parken auf einem Schwerbehinder- 61bis 70 km/hzuschnell:. . . ... ....... 700 Euro (bisher 480 Euro)
ten-Parkplatz oder auch das unberech- Uber70 km/hzuschnell: . .. .......... 800 Euro (bisher 680 Euro)
tigte Parken auf einem Parkplatz fiir auBerorts:
elektrisch betriebene Fahrzeuge oder auf Biszu10 km/h zu schnell:. . . .. ... ... .. 20 Euro  (bisher 10 Euro)
Verbotswidriges Parken zieht schwerere Bufigelder nach sich. © DEGENER  einem Parkplatz fiir Carsharing-Fahrzeu- 1bis 15 km/hzu schnell: . ... ... 40 Euro (bisher 20 Euro)
ge wird ein BuBgeld von 55 Euro fallig. 16 b!s 20km/hzuschnell: ... ......... 60 Euro (b!sher 30 Euro)
Gut ein Jahr nach der Verkiindung der nung hat das lange Ringen zwischen Rechtswidriges Parken an engen oder un- 21bis 25 km/h zuschnell: . ........... 100 Euro (b!sher 70 Euro)
gednderten StVO haben sich Bund und Bund und Landern nun ein Ende. Die  iibersichtlichen Strafenstellen oder im 26 bis 30 km/hzu schnell: . .. .. ... ... 190 Ay (b!sher 80 Euro)
Lander auf einen neuen Bufigeldkatalog ~ erste Version war bereits im Frithjahr ~ Bereich einer scharfen Kurve ruft ein o b!S WL ZLSIHEL 0o ooccnsess AU (b!sher 20 g
- > . . . . 41bis50 km/hzuschnell: ... ... ...... 320 Euro (bisher 160 Euro)
geeinigt. Der Bundesrat stimmte am 2020 wegen eines Formfehlers geschei-  Bufigeld von 35 Euro ab und fiir allgemei- 51bis 60 km/h zuschnell: . . . .. .. .. ... 480 Euro (bisher 240 Euro)

8. Oktober 2021 der BKatV-Novelle ein-
stimmig zu. Seit dem 9. November gelten
unter Anderem verschdrfte Strafen und
hohere Bufgelder bei zu hoher Ge-
schwindigkeit, fiirs Falschparken und
Autoposing. Damit wird ein von der Ver-
kehrsministerkonferenz und Bundes-
minister Andreas Scheuer einstimmig
getroffener Beschluss umgesetzt. Die
Anderungen der BuB- und Verwarngelder
sollen der Verbesserung der Sicherheit
im Strafenverkehr im Allgemeinen und
insbesondere fiir den Rad- und FuBver-
kehr dienen. Mit der aktuellen Verord-

ANZEIGE

tert. Die Anderungen der Reform lassen
das Schnellfahren, das Missachten der
Pflicht, eine Rettungsgasse zu bilden
und das Falschparken deutlich teurer
werden.

Halten und Parken

Fiir das verbotswidrige Parken auf Geh-
und Radwegen sowie das unerlaubte
Halten auf Schutzstreifen und das Parken
und Halten in zweiter Reihe sieht die No-
velle des BuBigeldkatalogs abschrecken-
de Geldbuf3en vor. Dafiir kénnen ab so-
fort Geldbufen von bis zu 110 Euro féllig

ne Halt- und Parkversttfie kénnen bis zu
25 Euro fallig werden. Die Einstufung der
verschiedenen Verstofie erfolgt durch die
zustandigen Behdrden vor Ort.

Rettungsgasse

Wer unerlaubt eine Rettungsgasse nutzt,
muss sich darauf einstellen, dass dies
jetzt genauso verfolgt und geahndet wird
wie das Nichtbilden einer Rettungsgas-
se. Hier drohen Buf3gelder zwischen 200
und 320 Euro sowie ein Monat Fahrver-
bot. Dazu kommen noch zwei Punkte im
Fahreignungsregister.

GUT INFORMIERT UBER DIE AKTUELLE RECHTSLAGE

Sachverhalte:

gen gilt auch fiir Begleitpersonen,

1,5 m inner- und 2 m auferorts,

mit Beiwagen®,

fiir Carsharingfahrzeuge,

schnellwege kenntlich,

streuten  Halt-

StVO Taschenausgabe

152 Seiten, DIN A6, Art.-Nr. 15021

In die 17. Auflage eingearbeitet wurden insbesondere folgende
* dasAbsteigen Rad fahrender Kinder auf Gehwegen vor Kreuzun-

« rechts abbiegende Kraftfahrzeuge iiber 3,5 t diirfen innerorts
nur mit Schrittgeschwindigkeit abbiegen,
* besserer Radfahrerschutz durch Mindestiiberholabstande von

* Einfiihrung eines nur fiir Radfahrer geltenden Griinpfeils,
* 13 neue Verkehrszeichen, Symbole und Plaketten,
« ein neues Piktogramm ,,mehrfach besetzte Pkw und Kraftrader

« Einfiihrung eines neuen Verkehrszeichens ,Fahrradzone®,

« ein neues Uberholverbotszeichen untersagt das Uberholen ein-
spuriger Fahrzeuge durch mehrspurige Kfz,

« die Zulassung des Befahrens auch von Grundstiickszufahrten
bei einer durchgehenden Fahrstreifenbegrenzung auch iiber
angeordnete Radfahrstreifen hinweg,

« auf Radfahrschutzstreifen gilt statt Parkverbot jetzt Haltverbot,

* bei Radfahrschutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen wird bei
Gegenverkehr das Ausweichen auf Schutzstreifen erlaubt,

« ein neues Verkehrszeichen zur Kennzeichnung von Parkflachen

* ein neues Verkehrszeichen mit griinem Piktogramm macht Rad-

* Haifischzahn-Markierungen als neues Verkehrszeichen sollen
auf die Rechts-vor-Links-Regelung hinweisen.

Die vier Anlagen zur StVO sind auch in der 17. Auflage zur besse-
ren Ubersicht und Anwendbarkeit direkt in die §§ 40 bis 43 ein-
gebunden. Die Zusatzzeichen befinden sich bei § 39. Die weit ver-
und Parkverbote
Gesamtdarstellung aller Vorschriften fiir den ruhenden Verkehr,
einschlieBlich Parksonderrechten und Umsetzen verbotswidrig
abgestellter Fahrzeuge, in den §§ 12 und 13 zusammengefasst.

werden

Die StVO versteht sich als Gefahrenabwehr- und Unfallverhiitungsvorschrift und will uns auf Gehwegen, Radwegen und Fahr-
bahnen vor Gefahren, Schdden und umweltbedingten Beeintrdchtigungen bewahren. Um den Verkehrsentwicklungen gerecht
zu werden, andert sich die Rechts- und Vorschriftenlage — nicht schnell, aber bestandig.

Die vollstandig liberarbeitete und erweiterte 17. Auflage unseres anerkannten und bewdhrten Kommentars zur StraRenver-
kehrs-Ordnung (StVO) einschlieBlich der VwV-StVO beriicksichtigt die aktuellen straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften. In-
klusive der 54. Verordnung zur Anderung der straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften, der sogenannten StvO-Novelle.

Roland Schurig

StVO — KOMMENTAR ZUR
STRASSENVERKEHRS-ORDNUNG
MIT VwV-StVO

DIE DEGENER-REIHE
NACH DEM NEUEN
FAHRLEHRERGESETZ

StVO - Kommentar zur StraBenverkehrs-
Ordnung mit VwV-StV0

Autor: Roland Schurig

Art.-Nr. 1516-17D

durch eine

Die aktuelle Fassung der Straenverkehrsordnung mit neuen Regelungen und Verkehrs-
zeichen. Inklusive {ibersichtlich gestalteter Ausziige aus dem aktuell gednderten Bufgeld-
und Punktekatalog. Mit farblich hervorgehobenen Neuerungen.

» Verkehrsrechtliche Vorschriften und angrenzende Rechtsgebiete

Fachwissen B/BE | Recht | Kompetenzbereiche BE2

DEGENERF!

tVO

>traﬂenverkehrsordnung

MITAKTUELLEN
INFOS 20
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61 bis 70 km/h zu schnell:

Uber 70 km/h zu schnell: . . . . . .

Sonstige Regelverstofie

Weitere Verstofle ziehen zudem von nun
an ein hoheres Bufigeld nach sich. So
kann die vorschriftswidrige Nutzung von
Gehwegen, linksseitig angelegten Rad-
wegen und Seitenstreifen durch Fahr-
zeuge nun mit bis zu 100 Euro Geldbuf3e
geahndet werden, genauso wie das so-
genannte Auto-Posing mit unnotigem
Larm und einer vermeidbaren Abgasbe-

UNTERSCHATZTES RISIKO

....... 600 Euro (bisher 440 Euro
....... 700 Euro (bisher 600 Euro

)
)

lastigung sowie das unniitze Hin- und
Herfahren. Zudem ist fiir rechtsabbie-
gende Kraftfahrzeuge tber 3,5 t inner-
orts eine Schrittgeschwindigkeit (4 bis 7,
max. 11 km/h) vorgeschrieben. VerstoRe
dagegen konnen mit einem Bufigeld in
Hohe von 70 Euro sanktioniert werden.
Dazu kommt ein Punkt im Fahreignungs-
register. (AnK)

Alle zwei Minuten kollidiert
ein Auto mit einem Tier

Voll- und Teilkaskoversicherer

[ = =]

Wildunfalle: Die unterschatzte Gefahr

Anzahl der Pkw-Wildunfalle und Leistungen der
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Wildunfille und Schadenshéhe

Die deutschen Autoversicherer haben im
vergangenen Jahr rund 272.000 Wildun-
falle registriert. Trotz der Einschrankun-
gen in der Corona-Pandemie sank die
Zahl der Zusammenstoe mit Wild-
schweinen, Rehen und anderen Wild-
tieren nur leicht. ,Rein rechnerisch kolli-
diert alle zwei Minuten ein kasko-
versicherter Pkw mit einem Wildtier. Be-
sonders hoch ist das Risiko in den Mona-
ten April und Mai und von Oktober bis
Dezember. Gerade in den kommenden
Wochen sollten Autofahrer also beson-
ders vorsichtig sein”, sagt Anja Kafer-
Rohrbach, stellvertretende Hauptge-
schaftsfithrerin des Gesamtverbandes
des Gesamtverbandes der Deutschen
Versicherungswirtschaft (GDV).

Wie die Daten des GDV weiter zeigen,
sind zudem die Reparaturen nach Wild-
unfallen teurer geworden: Fiir einen Un-
fall zahlten die Versicherungsgesell-
schaften 2020 im Durchschnitt (ber
3100 Euro, rund fiinf Prozent mehr als im
Vorjahr. Ein Grund fiir den Anstieg sind
hohere Preise fiir Karosserieteile, die
nach Wildunféllen hdufig ausgetauscht
werden missen. Insgesamt kosteten

© Autoren-Union Mobilitit/GDV

Wildunfalle die Autoversicherer im ver-
gangenen Jahr rund 853 Millionen Euro.
Autofahrer sollten die Warnschilder vor
Wildwechsel beachten und ihre Fahrwei-
se entsprechend anpassen: ,Am Rand
von Wiesen, Feldern und Waldern sollten
Fahrer vor allem in der Ddmmerung die
Geschwindigkeit verringern. Wenn Wild
auf der Strafie oder am StrafSenrand auf-
taucht, sollten Autofahrer — sofern ge-
nutzt — das Fernlicht abblenden und
langsam fahren. Riskante Ausweichma-
nover sind nicht ratsam. Die Kollision
mit einem anderen Auto oder einem
Baum istin der Regel gefahrlicherals der
Zusammenprall mit einem Wildtier”,
sagt Kafer-Rohrbach. Schaden am eige-
nen Fahrzeug, die durch Haarwild - wie
Rehe und Wildschweine - verursacht
werden, begleicht die Voll- bzw. Teilkas-
koversicherung. Einige Versicherungs-
unternehmen haben den Teilkasko-
schutz zusatzlich auf Unfalle mit
bestimmten, weiteren oder auch Tieren
aller Art ausgeweitet. Auf den personli-
chen Schadenfreiheitsrabatt hat ein
Wildschaden keinen Einfluss.

© (Auto-Medienportal.net aum)
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Im Zweifel nie!

Viele Unfiille durch riskantes Uberholen.

Riskante Uberholmandver waren im Jahr
2020 die Ursache von Verkehrsunfallen,
bei denen mehr als 16.000 Personen
verletzt und 277 getdtet wurden. Oft wa-
ren dabei Fehleinschatzungen, Fahrlas-
sigkeit und Leichtsinn im Spiel. Im Jahr
2020 starb knapp ein Drittel aller auf
deutschen LandstraRen getdteten Men-
schen bei einem Unfall mit dem Gegen-
verkehr. Die Sachverstandigen von
DEKRA erinnern daran, beim Uberholen
unter allen Umstanden die zentrale Re-
gel zu beherzigen: ,Im Zweifel nie!*

* Hohes Risiko auf Landstra3en

« Bei geringster Unsicherheit aufs Uber-

holen verzichten
* Benotigte Strecke wird oft unterschatzt

»Wer zum Uberholen ansetzt, muss wis-
sen: Uberholen darf er nur, wenn wih-
rend des gesamten Uberholvorgangs
jede Behinderung oder Gefahrdung an-
derer sicher ausgeschlossen ist“, sagt
Stefanie Ritter, Unfallforscherin bei
DEKRA, mit Verweis auf Paragraf 5 der
StraBenverkehrs-Ordnung. Uberholende
miissen zudem deutlich schneller fahren
als die zu Uberholenden, und sie diirfen
ein bestehendes Tempolimit nicht tiber-
schreiten.

Strecke frei und voll einsehbar?

LHKlar ist auch: Uberholt werden darf nur
dort, wo es erlaubt ist. Also nicht im Gel-
tungsbereich von Uberholverbotsschil-
dern“, betont die Unfallforscherin. ,Eine
durchgezogene weifle Linie zwischen
den Fahrstreifen darf nicht Giberfahren
werden, auch nicht teilweise.” Ebenso ist
das Uberholen im Bereich von Fugin-
geriiberwegen und Zebrastreifen tabu.
Hinzu kommt: Wer sicher tiberholen will,
braucht Talent als Multi-Tasker. ,,Bevor
ich ausschere, muss ich nach hinten
schauen und priifen, ob nicht schon ein
nachfolgendes Fahrzeug zum Uberholen
angesetzt und Vorrang hat“, erklart Rit-
ter. ,Gleichzeitig muss ich die Strecke
vor mir genau im Blick behalten: Ist sie
frei von Gegenverkehr? Kann ich sie voll
einsehen? Wie verhalten sich die zu
Uberholenden? Ist die freie Strecke zum
Uberholen lang genug? AuBerdem darf
ich nicht vergessen zu blinken.“

Unterschatzt wird oft, wie viel Strecke
man zum Uberholen braucht. ,,Vielen ist
nicht bewusst, dass insgesamt ungefahr
doppelt so viel Strecke benétigt wird wie
fiir den reinen Uberholvorgang®, erklart

Ritter. ,Man muss sich klar machen,
dass Gegenverkehr jederzeit moglich ist,
dass Sicherheitsabstande einzuhalten
sind und dass auf Landstraen ein Tem-
polimit von 100 km/h gilt. Zum Uberho-
len eines 60 km/h fahrenden Lkw
braucht man dort von Uberholbeginn an
eine freie Strecke von knapp 600 Me-
tern.“

Diese Tatsache und die hohen Fahrge-
schwindigkeiten machen das Uberholen
auf LandstraRen so gefdhrlich. Riskante
Uberholmanéver sind hier die zweith4u-
figste Ursache von tddlichen Unfallen.
»Schon beim geringsten Zweifel darf un-
ter keinen Umstdanden iiberholt wer-
den®, betont Ritter. ,,Das gilt ohne Aus-
nahme, wenn Kurven oder Kuppen die
Sicht nehmen oder im Bereich von Kreu-
zungen und Einmiindungen.“ Auch vom
»Kolonnenspringen“ rat die Unfallfor-
scherin dringend ab. ,,Damit bringt man
nicht nur sich, sondern auch andere in
Gefahr. Der geringe Zeitgewinn ist es
nicht wert, sich auf lebensgefahrliche
Manover einzulassen.“

Uberholte diirfen nicht schneller
werden

Beim Wiedereinscheren muss zum iiber-
holten Fahrzeug geniigend Abstand ge-
halten werden. Es darf nicht geschnitten
oder zum Abbremsen genétigt werden.
Fiir Fahrzeuge, die tiberholt werden, wie-
derum gilt: Sie diirfen wahrend eines
Uberholvorgangs nicht beschleunigen
und miissen einem Uberholenden das
Einscheren ermoglichen. Hier ist gegen-
seitige Riicksichtnahme gefragt.

GroBte Vorsicht ist beim Uberholen von
landwirtschaftlichen Fahrzeugen gebo-
ten. Vor allem dann, wenn deren Blink-
leuchten verschmutzt oder durch Ar-
beitsgerate verdeckt und flir den
nachfolgenden Verkehr nicht erkennbar
sind; ein Traktor kdnnte somit ,,unange-
kiindigt“ abbiegen. Und manchmal wird
es durch iiberbreite oder beladene Fahr-
zeuge auf schmalen StraRen so eng,
dass zum Uberholen nicht geniigend Si-
cherheitsabstand bleibt.

Wichtig auch: Radfahrer, Kraftrader und
andere einspurige Fahrzeuge diirfen in-
nerorts nur mit mindestens 1,5 Meter,
aufBerorts mit 2 Meter Abstand {iberholt
werden, wobei sich die groiere Distanz
bei Kindern auch innerorts empfiehlt.

© DEKRA

Beim Vorbeifahren an wartenden Linien-
und Schulbussen sind ebenfalls 2 Meter
Mindestabstand zu halten. Beim Heran-
fahren von Bussen an Haltestellen mit
eingeschaltetem Warnblinker besteht
Uberholverbot. Haltende Bussen mit
eingeschaltetem Warnblinker diirfen nur
in Schritttempo passiert werden.

Rechtsfahrgebot auf Autobahnen

Und was gilt auf der Autobahn? ,,Vielen
ist offenbar nicht bewusst, dass sie nach
dem Uberholen wieder auf die rechte
Spur wechseln miissen, denn auch hier
gilt das Rechtsfahrgebot“, sagt Ritter.
Eine Faustregel besagt: Kann man bis
zum nichsten Uberholen auf der rechten
Spur langer als 20 Sekunden fahren,
muss man sie auch nutzen. Rechts zu
tiberholen ist auf Autobahnen in der Re-
gel untersagt. Ausnahmen gelten fiir Be-
schleunigungs- und Verzogerungsstrei-
fen. Ebenso fiir Kolonnen bis Tempo 80
km/h, wenn es auf dem rechten Fahr-
streifen maximal 20 km/h schneller vor-
angeht als links. © DEKRA

Synthetische Kraftstoffe
sind keine Vision mehr

Umweltfreundliche Kraftstoffe, die in je-
dem Verbrennungsmotor eingesetzt
werden kdnnen und dennoch dem Klima
nicht schaden. Was eine Zukunftsvision
war, haben das Institut fiir Energiever-
fahrenstechnik und Chemieingenieur-
wesen (IEC) der TU Bergakademie Frei-
berg und Chemieanlagenbau Chemnitz
(CAQ) bereits umgesetzt. Mit ihrem
marktreifen Verfahren kdnnen sie be-
reits jetzt synthetisches Benzin aus Me-
thanol herstellen, das aus Kohlendioxid
(CO2) und ,,grlinem* Wasserstoff (H2)
erzeugt wird — ganz ohne fossile Roh-
stoffe. Das haben die beiden Partner
jetzt dem ,,e-Fuels-Forum® im Rahmen
einer Deutschlandtour an der Demonst-
rationsanlage der TU Bergakademie
Freiberg prasentiert.

Die e-Fuels sind nicht nur klimaneutral
in der Herstellung. Mit ihnen kdnnen
auch die weltweit rund 1,4 Milliarden
Fahrzeuge im Bestand problemlos als
Zumischung betankt werden. Die De-
monstrationsanlage an der TU Bergaka-
demie Freiberg stellt heute 100 Liter pro
Stunde her. In einer ersten industriellen
Anlage sollen es bis zu 50.000 Tonnen
pro Jahr werden, ab 2024 dann bis zu
250.000 Tonnen. Ziel ist bis 2030 jahr-
lich eine Million Tonnen synthetisches
Benzin. ,,Diese Menge leistet bei einem
jahrlichen Verbrauch in Deutschland

von etwa 16 Millionen Tonnen Ottokraft-
stoff einen wichtigen Beitrag zur Erfiil-
lung der Klimaziele®, erklart Jorg Engel-
mann, Geschaftsfiihrer CAC.

Um groBe Mengen an regenerativ ge-
wonnener Energie fiir die Energiewende
in Deutschland zur Verfiigung zu stellen,
ist Import aus energiebegiinstigten Lan-
dern mit viel Sonne und Wind notwen-
dig. Hier kommt ein weiterer Vorteil von
strombasierten synthetischen Kraftstof-
fen ins Spiel: Umgewandelt in e-Fuels
beziehungsweise deren Rohstoffe Was-
serstoff und Methanol ist ,griiner”
Strom in groRen Mengen transportierbar
und damit auch hierzulande nutzbar.

CAC und das IEC arbeiten bereits seit
2008 auf dem Gebiet ,,Power-to-X“. ,,Das
X kann dabei vieles sein: Neben Benzin
lassen sich auch Diesel, Kerosin, Metha-
nol, Ammoniak, Gas oder Fliissiggas aus
C02 und Wasser herstellen. Alles, was
man braucht, sind Strom, Katalysatoren
und Reaktoren®, erklart Prof. Dr. Martin
Grabner, Direktor des IEC. Die Demons-
trationsanlage fiir synthetisches Benzin
wurde 2009 als bundesweit erste ihrer
Art auf Basis der Laborergebnisse zu
Kohlenwasserstoffsynthesen  der TU
Bergakademie  Freiberg errichtet.

© (Auto-Medienportal.NET aum)

Fahrlehrerkurse:

Hannover:

BE: 15.11.21 — 23.12.22; 07.03.22 — 07.04.23;
01.06.22 — 07.07.23

Hannover:

Grundkurs CE/DE Teilzeit: 26.03.22 — 18.06.22

Hannover:

DE Teilzeit: 08.01.22 - 19.03.22

Hannover:

CE Teilzeit: 25.06.22 — 03.09.22

FERIENFAHRSCHULE

ZQLLNE

Deutschlands groRte Fahrschule.
www.fahrschule-zoellner.de

Lemgo | Detmold | Bielefeld | Minden | Hannover | Berlin
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Wie fiir Ihre Fahrschule gemacht: die Z125. Weil Kawasaki extrem beliebt
bei der jungen Zielgruppe ist. Weil unsere Motorrdder zuverldssig und
robust sind. Und weil Sie die begehrte Z125 mit unserem Fahrschul-
rabatt von 16 %* plus kostenlosem Learning-Edition-Paket
(niedrige Sitzbank und Sturzpads) erhalten. Holen Sie sich gleich Ihre Z125.
Eine bessere Werbung fiir Ihre Fahrschule gibt es nicht.

Fragen Sie lhren Kawasaki-Vertragspartner nach allen Details,
anderen Modellen und den speziellen Finanzierungsangeboten.
Alle Vertragspartner finden Sie unter kawasaki.de

* auf die unverbindliche Preisempfehlung, zzgl. Uberfiihrung und Nebenkosten

kawasaki.de YouTube £

Weitere Top-Angebote fiir Ihre Fahrschule:
Die beliebte Z650, inklusive kostenlosem Learning-Edition-
Paket. Oder die angesagte Z900 70 kW. Oder die Vulcan

S mit extrem niedriger Sitzhéhe. Alle drei (ibrigens drossel-
bar auf 35 kW und mit satten 20 % Fahrschulrabatt*
zu haben. Unsere Vertragspartner beraten Sie gerne!

Kawasaki

Let the good times roll
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Wenig Aufwand fiir mehr finanzielle Sicherheit

»Beim Geld“, stellt ein Sprichwort lako-
nisch fest, ,,hort die Freundschaft auf”.
— Deshalb sollte man Geldgeschafte den
Profis {iberlassen. Das gilt auch fir
Dienstleister wie Fahrschulen, die sich
neben der kundennahen Ausbildung
auch noch die unerfreuliche Auseinan-
dersetzung mit saumigen Zahler*innen
zumuten.

LAUFEN SIE NICHT IHREM GELD
HINTERHER

Ihre Zeit ist kostbar und Ihre Nerven kdn-
nen von dem einen Fahrschiiler und der
anderen Fahrschiilerin im Unterricht
oder auch im Fahrzeug auf der Strafie
schon mal ganz schén strapaziert wer-
den. Da ist es dann wenig hilfreich - und
auch padagogisch nicht sonderlich wert-
voll — im Anschluss an die Unterweisun-
gen auch noch den Hinweis auf Aufen-
stande unterzubringen.

In der Gruppensitzung, im Unterricht,
gehort es sich nicht und auch im direk-
ten Dialog im Auto ist es ein Unbehagen,
dass mit lhrer Arbeit ja eigentlich nichts
zu tun hat. ,,Geben Sie das Unbehagen
einfach ab“, ist daher der ultimative Rat-
schlag fiir den sprichwortlichen ,inne-
ren Frieden® - und ausgeglichene
Konten.

ANZEIGE

Arbeitsentlastung und mehr finanzielle Sicherheit mit Fahrschuloffice CASH.
© Adobe Stock

FAHRSCHULOFFICE 360° CASH
UBERNIMMT DEN FLOW

Die neueste Version der DEGENER Ver-
waltungssoftware ~ FAHRSCHULOFFICE
360° kann nicht nur digitale Kommuni-
kation, modernes Dokumentenmanage-
ment, optimierte Abrechnungsverfahren
und die effektive Einbindung der Fahr-
lehrer-App per Live Synchronisation -
sondern auch dafiir sorgen, dass die
Kasse stimmt. Mit der neu implemen-

tierten Erweiterung CASH senden Sie die
Kundenrechnung einfach an unseren Ko-
operationspartner  FinTecrity GmbH.
Schon werden Ausdruck und Versand
der Rechnungen iibernommen und Sie
erhalten eine 100%ige Ankaufszusage,
sollten lhre Fahrschiiler*innen einmal
nicht rechtzeitig bezahlen. Ihr Geld ha-

ben Sie sicher! %
L
=

www.degener.de

SO KOMMT JEDER EURO BEI IHNEN AN
Weniger personlicher Stress bei gleich-
zeitig mehr finanzieller Sicherheit — wel-
che besseren Argumente kann es ge-
ben? Die Arbeitsentlastung durch
Auslagerung Ihres Rechnungsmanage-
ments (inklusive Rechnungsversand,
Mahn- und Inkassowesen) werden Sie
sofort spiiren — und auch wieder nach
auBen ausstrahlen. Geniefen Sie das
positive Image, dass das ,,Geld“ kein
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Wir halten Ihnen den Riicken frei und
kiimmern uns um die Formalitdten.
© DEGENER

Thema zwischen lhnen und Ihren Fahr-
schiilern ist, nutzen Sie die frei werden-
de Zeit fiir Ihr Kerngeschaft und freuen
Sie sich iiber die finanzielle Sicherheit
einer professionellen Ankaufzusage. So
senken Sie die eigenen Kosten und ver-
bessern zudem die Liquiditat lhres Un-
ternehmens. Wir iibernehmen unange-
nehme und lastige Aufgaben! Und Sie
bekommen in jedem Fall Ihr Geld!

EINFACHER IST SCHNELLER

Die Zukunft gehort der Digitalisierung.
Machen Sie jetzt den entscheidenden
Schritt in diese Richtung und entlasten
Sie lhre Biirokrafte! Erleichtern Sie sich
und lhren Angestellten die Arbeit und
sorgen Sie fiir mehr Zufriedenheit im
Team und klare, schnellere und rechts-
sichere Ablaufe. Geben Sie die unange-
nehmen Pflichten einfach aus der Hand.
Informieren Sie sich in Ruhe, z. B. im Ge-
sprach mit unseren praxisorientierten
AuBendienst-Mitarbeitern tiber die Mog-
lichkeiten, mit denen Sie die entschei-
denden Vereinfachungen in Ihren Ar-
beitsabldufen erzielen und in den
Firmenalltag integrieren. Verlassen Sie
sich auf die zeitnahe Ausschiittung der
Zahlungseingange sowie faire Konditio-
nen — wir machen das fiir Sie!

Elektronische Lernstandsbeurteilung — Ausbilden, was

£

Mit der elektronischen Lernstandsbeurteilung (eLBe) kdnnen die Leistungen der Fahrschii-
ler dokumentiert und beurteilt werden — und das transparent und rechtssicher!
© Adobe Stock

ZIELGERICHTETE VORBEREITUNG

Seit 1. Januar 2021 wird die Optimierte
Praktische Fahrerlaubnis-Priifung (OP-
FEP) mit dem Fahraufgabenkatalog und
dem neuen elektronischen Priifprotokoll
angewendet. Damit sollen verbindliche
Standards geschaffen werden, um si-
cherzustellen, dass bundesweit alle Ab-
solventen dazu befahigt werden, auf al-
len Strecken (auch international) ein
Kraftfahrzeug ,sicher, verantwortungs-
voll und umweltbewusst“ zu fiihren. Den
einheitlichen Rahmen dazu bilden fiir

die Priiforganisationen die Fahraufga-
benkataloge und das ,elektronische
Priifprotokoll“ (ePp). Auf dieser Basis
arbeitet auch das neue Tool ,,eLBe”.

Grundlage fiir die neue Durchfiihrung
der praktischen Fahrerlaubnispriifung
mittels elektronischem Priifprotokoll

(ePp) sind die ,Fahraufgabenkataloge
der praktischen Fahrerlaubnispriifung®.
Sie sind ein umfangreicher Teil der neu-
en Priifungsrichtlinien. Durch sie soll die
individuelle Fahrkompetenz der Bewer-

ber nach neuen Standards bewertet wer-
den. Den Sachverstandigen dient dazu
als Werkzeug das ,elektronische Priif-
protokoll“, mit dem sie in der Lage sind,
zu dokumentieren und eine Riickmel-
dung zu geben. Dazu kann das Werkzeug
fir die Fahrlehrer, die ,elektronische
LernstandsBeurteilung®, in diesem Pro-
zess eine wesentliche Rolle spielen.

OBJEKTIV UND TRANSPARENT

In den fiir jede Klasse einzeln beschrie-
benen Fahraufgabenkatalogen sind
nicht nur die sicherheitsrelevanten
Fahraufgaben selbst, sondern auch die
Anforderungen an die Fahrerlaubnisbe-
werber fiir die Bewaltigung der Aufgaben
detailliert definiert. Die inhaltliche Fest-
legung von Fahrkompetenzbereichen,
Fahraufgaben und den dazugehdrigen
Bewertungs- und Entscheidungskriteri-
en dient der Erhohung der Objektivitat
und Transparenz des Priifungsverfah-
rens. Deshalb wird der Fahraufgabenka-
talog zu einer der zentralen Grundlagen
fiir die Ausbildung in den Fahrschulen -
und verbindlicher Bestandteil jeder
praktischen Priifung: Die Durchfiihrung
aller Fahraufgaben ist rechtlich ver-
bindlicher Priifungsinhalt. Dabei muss
deramtlich anerkannte Sachverstandige
oder Priifer (aaSoP) alle Fahraufgaben
aufsuchen, sofern dies durch die

auBeren Bedingungen moglich ist. Im
Sinne der adaptiven Priifstrategie erfolgt
dies gegebenenfalls wiederholt. Das
heifit, er muss sich vergewissern, ob ein
beobachtetes Verhalten des Bewerbers
nur situativ war oder als systematisch
einzustufen ist.

DIREKTER WEG ZUR PRAKTISCHEN
PRUFUNG

Nachdem die aaSoP zur Bewertung der
praktischen Priifung die standardisier-
ten elektronischen Priifprotokolle (ePp)
einsetzen, ist es nur konsequent, wenn
die Fahrschulen ihre Kundschaft mit ei-
ner ganz ahnlichen Software intensiv auf
die Priifung vorbereiten. Mit der theore-
tischen Grundlage in den Fahraufgaben-
katalogen sowie der praktischen Soft-
ware zur LernstandsBeurteilung bereiten
Sie Ihre Kundschaft zielgerichtet auf die
erwartete ,,Bewdltigung sicherheitsrele-
vanter Fahraufgaben vor, ohne Umwe-
ge, eben ,Aushilden, was gepriift wird“!
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gepriift wird

TRANSPARENZ IN DER AUSBILDUNG
Erst recht, wenn das neue Werkzeug so
perfekt in die Fahrschulverwaltung ein-
gebunden ist wie ,elBe“ in das
DEGENER Fahrschuloffice 360°! Der Vor-
teil: Ausbildung und Bewertung der Fahr-
kompetenzen folgen nicht nur demsel-
ben Katalog wie in der amtlichen
Priifung. Zudem werden die ,,eLBe®-Da-
ten direkt an das Fahrschuloffice iiber-
tragen. Dadurch sind die Daten nicht nur
jederzeit fiir den Fahrlehrer abrufbar.
Gleichzeitig konnen Sie lhren Schiilerin-
nen und Schiilern jederzeit eine objekti-
ve Einschatzung des Lernstandes sowie
eine genaue Dokumentation der Ausbil-
dung geben: Denn Ausbildungsdoku-
mentation und elektronische Lern-
standsBeurteilung werden direkt an lhr
Fahrschuloffice 360° ({ibertragen und
sind sofort verfiighar im Biiro, fiir die
Fahrlehrer (mobil) und fiir den Fahrschi-
ler im Fahrschulcampus 360°. — Naher
an der praktischen Priifung!

Vorbereitung und Bewertung ge-
mdp dem Fahraufgabenkatalog
- So haben Sie den Lernverlauf
Ihres Schiilers im Blick!

© DEGENER

Ubersichtlich, gut lesbar und in strukturierter Form
bieten diese Biicher Ausziige der entsprechenden
Klassen aus der neuen amtlichen Priifungsrichtlinie
fiir die praktische Priifung, giiltig seit Januar 2021.
Sie eignen sich sowohl fiir Anwarter als auch fiir ge-
standene Fahrlehrer, ideal zur Planung, Vorbespre-
chung und Analyse der in einer Priifung zu fahren-

den Aufgaben.

Zudem bieten die Biicher einen Zugang zum elektro-
nischen Priifprotokoll, mit dem die aaSoP die prakti-
schen Priifungen ab sofort dokumentieren.
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Klasse A
Art.-Nr. 11146

Klasse B
Art.-Nr. 11136
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Klasse C
Art.-Nr. 11086
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Klasse D
Art.-Nr. 11096
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Wesentliche Neuerungen sind die Bewertungskriterien und der

— die Grundfahraufgaben erganzende - neue Fahraufgabenka-
' talog der praktischen Fahrerlaubnispriifung. Hier werden detail-
liert die ,Anforderungsstandards® an die Fahraufgaben, die
damit gepriiften Fahrkompetenzbereiche bzw. ,,Beobachtungs-
kategorien“ und fiinf ,,Bewertungskriterien® zur Einschatzung
der Fahraufgabenbewaltigung beschrieben.

Mit diesen Fachbiichern gewahrleisten Sie eine ideale Verzah-
nung von Fahrschulausbildung und Fahrerlaubnispriifung und
bieten somit eine umfassende Priifungsvorbereitung!
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Fahrschulsimulatoren und das Problem mit der Werbung

Als 2014 auf dem 5. Deutschen Fahr-
lehrerkongress vor den mehr als 1500
Teilnehmern die fiir Fahrschulen spe-
ziell entwickelten Fahrsimulatoren fiir
die Fiihrerscheinausbildung prdsentiert
wurden, war das Echo noch eher zuriick-
haltend. Wie bei der Frage nach der An-
schaffung eines Thermomix reichten die
Reaktionen von ,,braucht man nicht* bis
hin zu ,,muss man unbedingt haben®.

Passend war, dass auf dem Kongress
Flugkapitan Manfred Miiller, Leiter der
Flugsicherheitsforschung der Lufthansa,
tiber seine Erfahrungen berichtete, der
ja aus einer Berufsgruppe kommt, aus
der die Simulatoren nicht wegzudenken
sind. Er ging in seinem Vortrag auf die
neuen Simulatoren fiir Fahrschulen und
Fahrschiiler ein und deren Einsatzmog-
lichkeiten.

Heute gehdren die Simulatoren fiir viele
Unternehmen zum Aushildungsangebot
dazu und in den einschlagigen Fachzeit-
schriften gibt es informative Uberblicke
tiber das Angebot am Markt. Im Hinblick
auf die zunehmende Dichte des Ver-
kehrs und die grofe Zahl der in den
Fahrzeugen heute eingebauten Fahras-
sistenzsysteme stellt die Bedienung ei-
nes Fahrzeuges im realen Stralenver-
kehr  zunehmend immer hohere
Anforderungen. Dazu lassen die hapti-
schen Fahigkeiten der jungen Fahranfdn-
ger im Zeitalter der Digitalisierung im-
mer mehr nach. Da kann es also

durchaus Sinn machen, vor dem Eintau-
chen in den realen Straenverkehr die
ersten Trockeniibungen auf einem Simu-
lator zu absolvieren.

Ich habe allerdings bereits damals fest-
gestellt, dass es bei der Werbung fiir den
Einsatz der Gerate im Rahmen der Aus-
bildung Probleme geben konnte. Ich
habe insbesondere die Hersteller/An-
bieter davor gewarnt, in den Werbemate-
rialien, die den Fahrschulen zur Verfi-
gung gestellt werden, pauschale und
irrefiihrenden Aussagen zu machen.

Ich habe mir die Werbematerialien auch
regelmaBig angesehen, um fiir die Fahr-
schulunternehmer, die diese Gerate ein-
setzen und Werbung dafiir machen
wollen, Probleme zu vermeiden. An die-
ser Stelle auch noch mal der immer wie-
der wichtige Ratschlag, gekaufte Werbe-
materialien, von denen der Fahrschul-
unternehmer ausgehen kann, dass sie
rechtlich {iberpriift worden sind, nicht
mit eigenen Aussagen zu verandern.

Es ist Fahrschulen véllig unbenommen,
die Vorteile der Durchfiihrung von
Ubungsstunden auf einem Simulator in
der Werbung darzustellen. Dazu gehdren
die Verminderung des Stresses, den der
reale StraRenverkehr fiir den Fahranfan-
ger gerade in der Anfangsphase einer
Ausbildung darstellt. AuBerdem konnen
neben vielen anderen Vorteilen der
Simulatorfahrten besondere Gefahren-

situationen im Stralenverkehr mehrfach
und in Ruhe geiibt werden.

Es gibt allerdings bis heute keine wis-
senschaftlichen validen Untersuchun-
gen, wie sich die Erganzung der prakti-
schen  Ausbildung  durch die
Ubungsstunden auf einem Simulator auf
die dann folgende praktische Aushil-
dung im realen StraBenverkehr konkret
auswirkt. Es gibt also keinen Nachweis,
dass in einem solchen Fall weniger Fahr-
stunden im praktischen Unterricht erfor-
derlich sind und die Kosten fiir eine Aus-
bildung durch den Einsatz des Simulators
sinken. Von daher ist es auch nicht mog-
lich, in der Werbung fiir Simulatorstun-
den auf eine wie auch immer geartete
Kostenersparnis hinzuweisen.

Schon im Geschaftsbericht der Wettbe-
werbszentrale 2016 wird auf diesen
Punkt und die dazu von der Wettbe-
werbszentrale erstrittenen Urteile des LG
Bielefeld und des LG Gera in zwei Grund-
satzverfahren hingewiesen. In zahlrei-
chen weiteren dazu im Internet und in
Fachzeitschriften veroffentlichten Beitra-
gen habe ich immer wieder auf diesen
Gesichtspunkt hingewiesen. Sowohl in
meinen Vortragen bei den Weiterbildun-
gen der Fahrlehrerverbande, in den Ge-
schaftsberichten der Wettbewerbszent-
rale, aber auch bei meinen Beitrdgen in
Rahmen der DEGENER Infotage habe ich
anhand von Werbebeispielen aus der
Praxis immer wieder vor solchen irrefiih-

360°

simore 2.0

renden Werbeaussagen gewarnt.

Das ist auch von den meisten der in
Deutschland arbeitenden Fahrschulen,
die Simulatoren einsetzen und bewer-
ben, umgesetzt worden. Allerdings hat
eine nach einem Hinweis aus der Fahr-
lehrerschaft durchgefiihrte Uberpriifung
der Wettbewerbszentrale ergeben, dass
doch einige Fahrschulen mit einer Redu-
zierung der Fahrstunden im praktischen
Unterricht oder pauschal mit einer Redu-
zierung der Ausbildungskosten fiir ihren
Simulator werben.

Die Wettbewerbszentrale hat in 21 Féllen
die Werbung von Fahrschulen mit irre-
fihrenden Hinweisen zur Kostenerspar-
nis im Zusammenhang mit einem Fahr-
simulator beanstandet. In 2 Fallen
wurden auf den Internetseiten der Fahr-
schulen die Aussagen von Fahrschiilern
und bzw. ein Presseartikel wiedergege-
ben, die konkret eine Einsparung von
Fahrstunden im praktischen Unterricht
behaupteten. Mit der Ubernahme dieser
Aussagen in den eigenen Internetauftritt
machten sich die Fahrschulunternehmer
diese Aussagen zu eigen.

In den anderen Féllen wurden auf den
Internetseiten bei der Vorstellung der Si-
mulatoren in der ein oder anderen Form
pauschale Behauptungen aufgestellt,
die Ausbildung wiirde ,,glinstiger” oder
der Fahrschiiler kénne ,,Kosten sparen®.
In nahezu allen Féllen konnte eine au-
Bergerichtliche Einigung erzielt werden

und die Werbung wurde gedndert. In 3
Fallen hat die Wettbewerbszentrale in-
zwischen Klage erhoben.

Es kann daher auch weiterhin Fahrschu-
len nur dringend geraten werden, sich in
der Werbung fiir den Einsatz von Simula-
toren sich auf die positiven Aspekte des
Lernens auf dem Simulator zu beschrdn-
ken und auf Hinweise auf (mogliche) Kos-
tenersparnisse flir den Fahrschiiler zu
verzichten.

Leider kann ich aus ganz personlichen
Griinden in diesem Jahr erstmals nicht
am Fahrlehrerkongress in Berlin teilneh-
men. Ich wiinsche den Veranstaltern,
den Ausstellern und den Teilnehmern je-
doch viel Erfolg und viele interessante
Erfahrungen.

Peter Breun-Goerke, Rechtsanwalt,
seit 1993 Mitglied der Geschdftsfiih-
rung der Wettbewerbszentrale,
Syndikusrechtsanwalt und Fachautor.

Uberwacht die Blickfiihrung und registriert
z. B. den ,,vergessenen“ Schulterblick.

Riickfahr-Monitor wird durch Einlegen des
Riickwartsgangs aktiviert.

Englisch, Russisch, Tiirkisch,
Franzosisch, Arabisch, Rumanisch

Griffige Force Feedback-Lenkradeinheit

Optimal abgestimmte Pedalerie

Ansprechendes, modernes Gehdusedesign

Touchscreen macht Zusatzgerate
wie Maus oder Tastatur tiberfliissig!

Vermittelt die Illusion der Bewegung Beguem-ergonomische Sitzposition.

mit realistischen Fahrgerduschen.

Die Perfekte Simulation mit dem 360° simdrive 2.0 © DEGENER
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WEITERBILDUNG

Berufskraftfahrerqualifikationsregister (BQR) — wie
geht es weiter mit den Teilnahmebescheinigungen?

Aufgrund der am 18. April 2018 erlasse-
nen Richtlinie (EU) 2018/645 zur Ande-
rung der Richtlinie 2003/59/EG iiber die
Grundqualifikation und Weiterbildung
der Fahrer bestimmter Kraftfahrzeuge fiir
den Giiter- oder Personenkraftverkehr
und derRichtlinie 2006/126/EG iiber den
Fiihrerschein, informierte das Kraftfahrt-
Bundesamt (KBA) die Ausbildungsstat-
ten {iber die Einstellung und den Abruf
von Teilnahmebescheinigungen durch
Ausbildungsstatten. Das Kraftfahrt-Bun-
desamt (KBA) wurde mit der Errichtung
des BQRs beauftragt, dies erfolgte auf-
grund einer Vorgabe in der genannten
Richtlinie.
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Muster eines Fahrerqualifizierungsnach-
weises © Bundesdruckerei

Damit ersetzt der Fahrerqualifizierungs-
nachweis (FQN) ab dem 23.05.2021 suk-
zessive den bisher im Fiihrerschein ein-
getragenen Unionscode ,,95“. Der FQN
durch den/die Berufskraftfahrer/in er-
folgt bei der nach Landesrecht zustan-
digen Behdrde, die nach Vorliegen der
notwendigen Voraussetzungen die Bun-
desdruckerei mit der Produktion und
Personalisierung des FQN beauftragt. Er
weist dann eine bestehende (beschleu-
nigte) Grundqualifikation nach.

Die Teilnahmebescheinigungen in Pa-
pierform zur (beschleunigten) Grund-
qualifikation bzw. Weiterbildung sollen

GUTERTRANSPORT/TRANSPORTGEWERBE

in einem automatisierten Verfahren von
den anerkannten Ausbildungsstatten in
das BQR eingetragen werden, dies soll
soweit geplant ab dem 29.11.2021 mog-
lich sein. Somit kann kiinftig auf die
Papierbescheinigungen verzichtet wer-
den. Nach erfolgreichem Bestehen der
Priifung(en) zur Erlangung der (beschleu-
nigten)  Grundqualifikation  kdnnen
ebenfalls Eintrage in das Register vorge-
nommen werden. Auch gilt dies fir:
Quer- und Umsteigerpriifungen sowie fiir
Priifungen zum Abschluss einer Berufs-
aushildung zum/zur Berufskraftfahrer/
in oder zur Fachkraft im Fahrbetrieb.

Um die entsprechenden Eintragungen
und Abrufe im Register zu tatigen, miis-
sen Sie sich vorab bei der fiir Sie zustan-
digen Anerkennungsbehorde staatlich
anerkennen lassen, sofern Sie noch
nicht {iber eine staatliche Anerkennung
verfligen. Bislang gesetzlich anerkannte
Ausbildungsstatten gelten langstens bis
zum 02.12.2022 als anerkannt (vgl. § 30
Abs. 1 BKrFQG). Gesetzlich anerkannte
Ausbildungsstatten kdnnen bis zum Er-
halt einer staatlichen Anerkennung le-
diglich Papierbescheinigungen ausstel-
len, sie erhalten keinen Registerzugriff.
Der Erhalt einer staatlichen Anerken-
nung kann auch vor Ablauf der Frist am
02.12.2022 beantragt werden, um einen
Registerzugriff zu erhalten. Die Anerken-
nungsbehdrde wird unmittelbar nach
der staatlichen Anerkennung die not-
wendigen Kontaktdaten der Ausbil-
dungsstatte an das KBA (bermitteln.
Die staatlich anerkannten Ausbildungs-
statten erhalten sowohl einen lesenden
als auch einen schreibenden Zugriff auf
das BQR.

Die Eintragungen in das Register und die
Auskiinfte aus dem Register konnen
dann iiber eine vom KBA bereitgestellte
Webanwendung iibermittelt werden.
Diese kann dann iiber einen standard-
maBigen Internet-Browser aufgerufen
werden. Der Zugriff auf die Webanwen-
dung erfordert eine zuvor erfolgreiche

Berufskraftfahrerqualifikationsregister
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Die Informationswege des Berufskraftfahrerqualifikationsregisters

Authentifizierung mithilfe des Elster-Un-
ternehmenszertifikats. Hierzu dient die
Schnittstelle ,NEZO“ des Elster-Unter-
nehmenskontos in der Webanwendung
zum BQR. Die Nutzung des Elster-Unter-
nehmenskontos ist kostenfrei und ver-
pflichtend (Weitere Details zum Elster-
Unternehmenskonto finden Sie auf der
Website des KBA).

Ihre abgegebenen Daten gegeniiber der
Anerkennungsbehdrde sollten dabei den
Unternehmensdaten gleichen, die be-
reits im Elster-Zertifikat hinterlegt sind,
da ansonsten der Zugriff auf das BQR
nicht gewahrleistet werden kann.

Damit haben Sie dann die Moglichkeit,
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iber das Internet die Webanwendung
aufzurufen, um auf das Register zuzu-
greifen. Eine Maschine-zu-Maschine-
Kommunikation (Webservice) wird da-
mit noch nicht zur Verfiigung gestellt,
somit wird es vorerst nicht moglich sein,
eine eigene (moglicherweise bei thnen
bereits existierende) Softwareldsung zu
integrieren. Das liegt an der mangeln-
den Fahigkeit des Authentifizierungs-
verfahrens mit Webservices zu kommu-
nizieren. Dies wird zeitnah zur Verfiigung
gestellt, sofern das Authentifizierungs-
verfahren in einen Webservice einge-
bunden werden kann. (AnK)

Brummis sollen kunftlg Erdgas tanken

Die Brummi-Flut steigt weiter: Die Lkw-
Branche transportiert beinahe viermal
so viele Giiter wie die Bahn und hat 72,5
Prozent Anteil am deutschen Giiterver-
kehr. Aber auch die CO,-Belastung
wachst. Zwar sind die schweren Sattel-
zlige heute deutlich sparsamer unter-
wegs und verbrauchen mit 30 Litern auf
100 Kilometer rund ein Viertel weniger
als noch vor 15 Jahren. Aber der Absatz
nimmt zu. 2020 wurden in der EU 1,71
Millionen Lastwagen verkauft, bei uns ist
der Bestand auf 3,4 Millionen gewach-
sen. Um die Klimaauswirkungen zu re-
duzieren, setzen lveco und Shell jetzt auf
den Lkw-Betrieb mit LNG und Bio-LNG.
80 Stationen werden hierfiir entlang des
europdischen FernstraRennetzes bis
2024 eingerichtet. Liquified Natural Gas
wird aus herkémmlichen Erdgas gewon-
nen, Bio-LNG entsteht in sogenannten
Verfliissigern aus Abfallen.

Iveco-Direktor Giandomenico Fioretti
sieht in der Ermeuerung des Antriebs-
konzepts durchweg Vorteile. Nicht nur
Verbrauch und Schadstoffbelastung, be-
richtete er Teilnehmern einer Podiums-
diskussion, lieen sich in vergleichswei-
se kurzer Zeit deutlich reduzieren, auch

Der Iveco S-Way LNG-Truck

das Gerduschniveau der Gas-Trucks liefe
sich dabei um drei Prozent senken.
Heute schon liegt der Anteil der so be-
triebenen Lastwagen bei vier Prozent,
bis 2030 rechnet Fioretti mit einem An-
stieg auf 30 Prozent. Weitere 30 Prozent
der Lkw konnten dann zunehmend bat-
terieelektrisch fahren oder mit einer
Brennstoffzelle bestiickt werden. Aufer-
dem lieRe sich die LNG-Losung sehr

©Aut0ren Un/on /VIob/ /tat//veco

kurzfristig umsetzen, da die Technik be-
reits bekannt und bewahrt ist. Auch der
Umstieg auf Wasserstoffbetrieb sei in
greifbarer Nahe, im Hafen von Los Ange-
les wiirden heute schon Lastwagen mit
diesem Energietrager betankt.

C0,-Reduzierungen lieBen sich jedoch
auch iiber Digitalisierung und die Steige-
rung der Transportlogistik realisieren. Vor

allem der Einsatz von Gigalinern sei viel-
versprechend, meint der Unternehmens-
berater Christoph Domke. Diese Lastzii-
ge haben statt der iblichen knapp 19
Meter eine Lange von mehr als 25 Meter
und kdnnen so deutlich mehr Giiter la-
den, ohne dass der Verbrauch mafigeb-
lich steigt. Deutsche Lastkraftfahrzeuge
haben im Rahmen des Giitertransports
2018 insgesamt rund 419 Millionen Fahr-
ten durchgefiihrt, mehr als 155 Millionen
davon waren Leerfahrten ohne Fracht.
Das entspricht einer Quote von 37 Pro-
zent, so eine Statistik des Kraftfahrt-Bun-
desamts. Mit verbessertem Flottenma-
nagement konnten diese unniitzen
Fahrtstrecken deutlich reduziert werden.

AufBerdem riickt zunehmend der Trucker
selbst in den Fokus der CO,-Wdchter.
Zwar unterstiitzt die Technik heute schon
die Menschen am Brummi-Lenkrad, den-
noch haben sie einen Einfluss auf den
Verbrauch, der bis zu zehn Prozent aus-
machen kann. Intensives Eco-Training
der Fahrer sei daher ein addquates Mit-
tel, um den Konsum der Asphalt-Frachter
zu senken und die Umwelt zu entlasten.
Was im harten Wettbewerb der Spedi-
teure deren Konkurrenzfahigkeit wesent-
lich verbessern kdnnte.

(© Auto-Medienportal.NET aum/mk)

Sozialvorschriften

Die Sozialvorschriften dienen dem
Schutz der Fahrer und haben da-
mit indirekt grofen Einfluss auf
die Verkehrssicherheit. Dieser
Band hilft die komplexen und
haufig auch schwer verstandlichen
Verordnungen und juristischen Zu-
sammenhdnge zu verstehen. Die
schwierigen Formulierungen der
Verordnungen und komplizierten
Zusammenhange werden anschau-
lich, verstandlich und praxisnah
dargestellt. Zahlreiche Praxishil-
der, erklarende Grafiken und ein
tibersichtliches Layout tragen dazu
bei. Dariiber hinaus werden hier
die wichtigsten Rechte und Pflichten
des Berufskraftfahrers verstandlich
dargestellt. Damit eignet sich dieser
Band sowohl fiir die Aus- als auch
fiir die Weiterbildung. Durch die
klare Gliederung kann dieses Werk
aber auch wunderbar als Nach-
schlagewerk verwendet werden.

SOZIALVORSCH RIFTEN

- BKF-BIBLIOTHEK

DEGENERFI

Frank Erhardt - Dirk Wegner

Inhalte:

* Anwendung d. Sozialvorschriften

* Kontrollgerate und digitaler
Tachograph (DTCO 4.0)

* Arbeitszeitgesetz

* Sonntagsfahrverbot

* Ferienreiseverordnung

* Pflichten des Fahrers in der Aus-
und Weiterbildung

* Kenntnisse der Vorschriften fiir
den Giiterkraftverkehr

» zahlreiche Abbildungen und
Ubersichten

* Inhalte nach der neuen Verord-
nung (EU) 2020/1054
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